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Abklrzungen:

BAB = Bundesautobahn

B-Plan = Bebauungsplan

BV = Binnenverkehr

DV = Durchgangsverkehr

DTV = Durchschnittlicher taglicher Verkehr (in Kfz/24h)

ERA2010 = Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen, Ausgabe 2010

FGSV = Forschungsgesellschaft fur Straf3en- und Verkehrswesen

FNP = Flachennutzungsplan

GEP = Gemeindeentwicklungsplan

ISEK = Integriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept

GV = Glterverkehr (Lieferwagen, LKW ab 3,5 t, Traktoren

Kfz = Kraftfahrzeuge (Krad, PKW, Lieferwagen, Bus, LKW)

Krad = Kraftrad (z.B. Motorrad, Motorroller, Mofa)

KV = Kreisverkehr

LEP = Landesentwicklungsplan

LKW = Lastkraftwagen

LZ = Lastzug

Mini-KV = Mini-Kreisverkehr

MIV = Motorisierter Individualverkehr

Modal Split = Verteilung auf die einzelnen Verkehrsarten MIV, Ful3- und Radver-
kehr, OPNV)

OPNV = Offentlicher Personennahverkehr

oD = Ortsdurchfahrt

PKW = Personenkraftwagen

PKW-E = PKW-Einheiten

PV = Personenverkehr (Krad, PKW, Bus)

Qv = Quellverkehr

RASt06 = Richtlinien fir die Anlage von StadtstraRen, Ausgabe 2006

SV = Schwerverkehr (Busse, LKW > 3,5, LZ)

Sp-h = Spitzenstunde

SPNV = Schienengebundener Personennahverkehr

StvO = Strallenverkehrs-Ordnung

VEP = Verkehrsentwicklungsplan

VUS = Verkehrsuntersuchung

VwV-StvVO = Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StralRenverkehrs-Ordnung
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1. Einleitung
1.1 Aufgabenstellung

Zur Forderung des Radverkehrs im Stadtgebiet und der damit verbundenen Starkung des
klimafreundlicheren Umweltverbundes bei der Verkehrsmittelwahl, hat die Stadt Warendorf
beschlossen ein Radverkehrskonzept auszustellen.

Dabei sind drei Stufen der Bearbeitung vorgesehen (siehe Abbildung 1).

» Grundlagen A
* Wunschliniennetz
* Definition der Haupt- und Nebenverbindungen
» Bestandsaufnahme der definierten Verbindungen
* Mangelanalyse
* MalRnahmenuntersuchung
* MaRnahmenempfehlung
J

Abbildung 1: Bearbeitungsablauf

Die Grundlagenermittlung, die Definition des Wunschliniennetzes sowie der Haupt- und Ne-
benverbindungen (Stufe 1) sind im Jahr 2019 bearbeitet worden.

In Stufe 2 wurde das definierte Radverkehrsnetz der Haupt- und Nebenverbindungen sowie
der touristischen Verbindungen befahren und auf mogliche Mangel hin untersucht (z.B. Liicken
im Netz, mangelhafte Ausfiihrung usw.). Durch die Erstellung eines Mangelkatasters und da-
raus abgeleiteter Handlungsfelder bildet diese Stufe die Grundlage fur die hier vorliegende
Stufe 3, in der Malinahmen zur Behebung der erkannten Mangel untersucht und ggf. zur Um-
setzung empfohlen werden. Hierbei erfolgt eine Priorisierung nach Bedeutung fur das Gesamt-
netz und dem voraussichtlichen Investitionsaufwand.

Als Ergebnis des Radverkehrskonzeptes werden in einem maf3nahmenorientierten Hand-
lungskonzept der mittel- bis langfristig angestrebte Zustand der Komponenten des Radver-
kehrssystems fir die kommenden Jahre erarbeitet. Das Konzept stellt somit eine Entschei-
dungsgrundlage fur Politik und Verwaltung bei Investitionen dar und kann als Basis zur
Akquirierung maoglicher Fordergelder dienen.
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1.2 Untersuchungsgegenstand

Die durchgefuhrte Mangelanalyse in Stufe 2 hat gezeigt, dass im Radverkehrssystem der
Stadt Warendorf in allen Ortsteilen Optimierungspotenziale insbesondere fiir eine sichere Ge-
staltung der Radwege vorhanden sind.

Aus den bisherigen Erkenntnissen lassen sich fur die Stufe 3 folgende Handlungsfelder in den
einzelnen Ortsteilen als Aufgabenstellung hervorheben, fir die im Rahmen der Maflihahmen-
untersuchung Konzepte fiir die kiinftige Radverkehrsfiihrung entwickelt werden.

Radverkehrskonzept Kernstadt
1. Radverkehrsfihrung Dreibriickenstr. — Dr.-Rau Allee zwischen Emsbriicken und nordli-
chem Ortseingang inkl. Gallitzinstr.

2. Radverkehrsfiihrung Milter Str. zwischen Emsbricken und Kreisverkehr StadtstraRe Nord
3. Radverkehrsfiihrung Sassenberger Str. zwischen Emsbriicken und Sternbergstr.

4. Radverkehrsfiihrung durch die Altstadt

5. Radverkehrsfiihrung B 64 zwischen Freckenhorster Str. und Bergstr. inkl. Fiihrung an den

LSA

6. Radverkehrsfiihrung im Bereich Im Grinen Grund — Kardinal-von-Galen-Str. — Von-Ket-
teler-Str.

7. Radverkehrsfihrung Splieterstr. und Reichenbacher Str.

Radverkehrskonzept Freckenhorst
8. Radwegeverbindung zwischen Freckenhorst und Warendorf

9. Mdgliche Verbesserungen der Radverkehrsfiihrung an den Ortsdurchfahrten L 547 und
L 793

Radverkehrskonzept Hoetmar
10. Radwegeverbindung zwischen Hoetmar und Freckenhorst an der L 547 - L 851

11. Mdgliche Verbesserungen der Radverkehrsfilhrung an den Ortsdurchfahrten L 851 und
K 20

Radverkehrskonzept Einen und Mussingen
12. Mdgliche Verbesserungen der Radverkehrsfihrung an den Ortsdurchfahrten L 548

13. Sicherung der Querungsstelle Velsen / L 830

Radverkehrskonzept Milte
14. Mogliche Verbesserungen der Radverkehrsfiihrung an den Ortsdurchfahrten L 830, K 18
und K 38

Viele der dargestellten Handlungsfelder befinden sich an klassifizierten StraRen und damit au-
Rerhalb des direkten Handlungsbereiches der Stadt Warendorf. Im Prozess der weiteren
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MaRnahmenentwicklung und Bewertung ist deshalb auch zwingend der zusténdige Stral3en-
baulasttrager einzubeziehen. Dieser Schritt erfolgt nach Erarbeitung der Konzepte.

Fir alle anderen punktuellen Mangel, die nicht innerhalb der dargestellten Handlungsfelder
abgedeckt werden, sind separate Einzelldsungen auf3erhalb dieser MalRnahmenuntersuchung
zu finden. Hierfur werden im Rahmen des Radverkehrskonzeptes ggf. Regelldsungen darge-
stellt, die dann hinsichtlich der konkreten Umsetzungsmoglichkeit gepruft werden missen.

Auf Grundlage der durchgefihrten Befahrung und der bisher eingereichten Verbesserungs-
vorschlage seitens der Birger*innen, politischer Fraktionen und des VCD konnten zahlreiche
Méangel identifiziert werden. Dieser Beteiligungsprozess soll zu Beginn der Stufe 3, der Mal3-
nahmenuntersuchung zur Losung der festgestellten Méangel, noch fortgefihrt werden.

Neben den investiven MalRnahmen fir den flieRenden und ruhenden Radverkehr sind wei-
tere Bausteine der Radverkehrsférderung aufzuzeigen, die in dem folgenden Schaubild dar-
gestellt sind.

Infrastruktur fir den Service und
flieBenden und Dienstleistungen
ruhenden Radverkehr

Radverkehrsforderung

& N

Organisation und Information und
Rahmenbedingungen Kommunikation

Abbildung 2: Aktionsfelder Radverkehrsforderung
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2 Ergebnisse der Online-Blirgerbeteiligung

e Anlagel

Erganzend zu den eigenen Bestandsaufnahmen und der Sammlung bereits vorliegender Stel-
lungnahmen und Eingaben zum Thema Radverkehr wurde im Nachgang zu Stufe 2 eine On-
line-Blrgerbeteiligung tber das Tool , Tetraeder* vom 30.04.2021 bis zum 02.07.2021 durch-
gefuhrt. Auf diese Weise wurden insgesamt 159 Mangelpunkte und Anregungen zum Radver-
kehr gesammelt.

Parallel dazu wurden auch an markanten Orten in den jeweiligen Ortsteilen Info-Stande auf-
gestellt, an denen sich Birgerinnen und Birger per Postkarte oder E-Mail in den Prozess ein-
bringen konnten. Durch diese Mgglichkeit kamen nochmal 104 Eingaben in Form von Postkar-
ten und Emails hinzu. Dartber hinaus lieferte der Runde Tisch Radverkehr weitere 59 Einga-
ben.

Eine Ubersicht iiber die Beteiligung kann Anlage 1 entnommen werden. Dabei wurden die
Eingaben bereits katalogisiert und dem Aufgabenfeld des Radverkehrskonzeptes oder einer
Einzelbewertung durch die Stadt bzw. den jeweiligen Straf3enbaulasttrager zugeordnet. Die
einzelnen Eingaben sind in einer Excel-Liste dokumentiert und deren Bearbeitung kann somit
in den kommenden Jahren digital dokumentiert werden.

Folgende Abbildung stellt einen Beispielplan fur die Kernstadt Nord der beschriebenen Einga-
ben dar.

Fie O Anregung wird im Radverkehrskonzept
gepriift

L ( \‘; Anregung bereist im Radverkehrskonzept
gt o o \_/ enthalten

4 . r # Sportschule / F

;.4'7 = i ; | Gl ."? Anregung Priifung durch Stadt bzw. Kreis

& y
wgustWesSIng A F

Abbildung 3: Auswertung Online-Burgerbeteiligung - Beispiel Kernstadt Nord
(Quelle: © Openstreetmap-Mitwirkende)
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3 Grundlagen
3.1 Ziele — ,Warendorfer Standards*

Dem Radverkehrskonzept werden folgende Zielsetzungen an die kiinftige Radverkehrsinfra-
struktur zugrunde gelegt. Oberste Prioritat hat dabei eine Gleichbehandlung bzw. dort, wo es
unter Abwagung anderer Zielsetzungen wie z.B. der Verkehrssicherheit und der Leistungsfa-
higkeit erlaubt, eine Besserstellung gegenuber dem Kfz-Verkehr.

Radverkehrsanlagen an Velorouten und Hauptverbindungen
=> Als Mindestbreiten werden die in den geltenden Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen der
FGSV aufgefuihrten Werte definiert

=>» Bei Schutzstreifen werden derzeit davon abweichend auf Grund neuerer Erkenntnisse eine
Breite von 1,50 m und eine Kernfahrbahnbreite von 5,0 m als Mindestmalle definiert

=> Ebenfalls abweichend von den ERA wird bei Radfahrstreifen ein Regelmal’ von 2,0 m (inkl.
Markierung) als Ziel definiert

=> Bei gemeinsamen Geh- und Radwegen Aul3erorts wird als Regelmalf? 3,0 m als Ziel definiert

=> Dort, wo es die Kfz-Verkehrsbelastung zulasst, wird der Radverkehr auf der Fahrbahn ge-
fuhrt. Bei der Fihrung durch Wohngebiete ist eine Ausweisung als Fahrradstral3e anzustre-
ben. Durch entsprechende Beschilderung und Markierungen sollte die Fiihrung kenntlich
gemacht werden. Dabei ist ein einheitliches Design mit dem Kreis Warendorf abzustimmen,
damit ein Wiedererkennungswert erreicht wird

= Auf HauptverkehrsstraRen sollte die Fiihrung als Mischverkehr durch Pikogrammspuren
sichtbar gemacht werden und dadurch die Akzeptanz erhdoht werden

Radverkehrsanlagen an Nebenverbindungen

=> Als Mindestbreiten werden die in den geltenden Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen der
FGSV aufgefiihrten Werte definiert. Flr Schutzstreifen und Radfahrstreifen gelten die glei-
chen Ziele, wie bei den Hautverbindungen

= Auf Hauptverkehrsstraf3en sollte die Fiihrung als Mischverkehr ebenfalls durch Pikogramm-
spuren sichtbar gemacht werden

=>» Fur schwacher belastete StraRen kann grundséatzlich davon ausgegangen werden, dass
der Radverkehr im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden kann

Radverkehrsfuhrung an LSA-geregelten Knotenpunkten
=> Integration in LSA-gesteuerten KP

= moglichst direkte Fliihrung ohne Umwege z.B. durch die Anlage von aufgeweiteten Radauf-
stellstreifen (ARAS)

=» vorgezogene Haltebalken zur Verbesserung der Sichtverhaltnisse

=> Verzicht auf freie Rechtsabbieger fir Kfz prifen
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Radverkehrsfiihrung an vorfahrtgeregelten Knotenpunkten und Grundsticksiberfahr-

ten

=> Innerorts hat Radverkehr im Zuge der Hauptstra3en grundsatzlich Vorrang vor dem Kfz-
Verkehr. Dies ist durch entsprechende Beschilderung und Markierung oder Aufpflasterun-
gen deutlich kenntlich zu machen (siehe Abb. 7, S. 23)

= Im Zuge von Hauptverbindungen des Radverkehrs kann dem Radverkehr auch beim Que-
ren von Strafl3en Vorrang gewahrt werden. Hier sind neben der Beschilderung und Markie-
rung zwingend bauliche Maflinahmen vorzusehen (Aufpflasterungen, siehe Abb. 7, S. 23)

= An Grundstiickszufahrten ist der Radweg kinftig grundsatzlich durchgangig zu fithren
(ohne ,Berg- und Talfahrt*) und die Grundstiickszufahrten sind wie in der Prinzipskizze in
Abbildung 8 auf Seite 23 innerhalb des Sicherheitstrennstreifens anzurampen

Radverkehrsfithrung an Kreisverkehren
=> An allen Kreisverkehren ist eine einheitliche Filhrungsform umzusetzen:
o] Innerorts Mischverkehr (bei Mini-Kreisverkehren) oder auf bevorrechtigten Furten
neben Ful3gangeriiberwegen
o] Aulerorts: wartepflichtig auf Radwegen im Seitenraum

Fahrradparken

=>» An allen wichtigen Zielen (z.B. Haltestellen, Schulen, Sport- und Freizeiteinrichtungen, Ein-
zelhandel) sind Fahrradabstellanlagen nach aktuellem Stand der Technik in ausreichender
Anzahl herzustellen

Umlaufsperren - direkte, hindernisfreie Fihrung auch fir Lastenrader und Fahrradan-

héanger

= Umlaufsperren sollten entweder komplett vermieden und zurtickgebaut und durch Poller
ersetzt werden oder wie in der Systemskizze aus den ERA (Bild 90, Seite 81 der ERA)
ausgefuhrt werden, damit die Befahrbarkeit auch mit Lastenrddern und Fahrradanhéngern
maglich ist.

Kommunikation, Information, Service und Dienstleistungen
= Forderung des Radverkehrs durch Offentlichkeitsarbeit

=>» Optimierung der Service- und Dienstleistungsangebote

=>» Mitgliedschaft in der AGFS NRW anstreben
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3.2 Musterlésungen fur Radverkehrsfiihrungen

Bei den im Folgenden dargestellten typischen Radverkehrsfliihrungen mit entsprechenden
Prinzipskizzen handelt es sich im Wesentlichen um Ausziige aus den ERA der FGSV [9]. Die
Zusammenstellung sind keinesfalls als Ersatz dieses Regelwerkes anzusehen, sondern geben
nur Anregungen fir kunftige Losungen typischer Konfliktsituationen speziell fir die Straen-
raume in der Stadt Warendorf. Bei der konkreten Planung ist immer stets das geltende Regel-
werk sowie der Stand der Technik inkl. der Bestimmungen der StVO zugrunde zu legen.

3.2.1 Radverkehrsfihrung Strecke

Grundsatzliche Fuhrungsformen des Radverkehrs - Streckenabschnitte
Die aktuellen Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen Ausgabe 2010 (ERA 2010) der FGSV
geben folgende Mindestbreiten fir Radverkehrsanlagen an.

Tabelle 1: Mindestbreiten der Radverkehrsanlagen

Breite des Sicherheitstrennstreifens
Breite der Radverkehrsanlage . = zu Schrag-/
Anlagentyp (jeweils einschlieBlich Markierung) 2ur Fahrbahn zu Langzs%grks)tanden Senkrechtpark-
(2,00 m stinden
2 [~
— hegeiman hatim Sicherheitsraum: Sicherheitsraum:
chutzstreifen - ; e
Mindestmaf 1,25 m 0,25 m bis 0,50 m 0,75m
Regelmaf )
Radfahrstreifen (einschlieBlich 1,85m - 0,50 m bis 0,75 m 0,75 m
Markierung)
Regelman 2,00 m
Einrichtungs- 0.75m
radweg (bei geringer Rad- '
verkehrsstérke) (1.60m)
RegelmaB 2,50 m
beidseitiger Zwei-
. 1 e 0,50 m
richtungsradweg | (bei geringer Rad- : i
verkehrsstérke) (2,00 m) 075 m 1,10 m (Uberhang-
(bei festen Einbauten streifen kann darauf
Regelmal 3,00m bzw. hoher Verkehrs- angerechnet werden)
einseitiger Zwei- o t k 0.75 m
richtungsradweg | (bei geringer Rad- 2,50 m) starke) : \
verkehrsstérke) !
. abhéngig von FuB-
gemeinsamer 3 4 "
Geh- und Radweg 32?!?0?1252?5 ;Zad = 2,50 m
(innerorts) vgl. Abschnitt 3.6
gemeinsamer =
Geh- und Radweg | RegelmaB 2,50m 1,75 m bei LandstraBen (RegelmaB)

(auBerorts) |

Quelle: FGSV [6]

Die Mindestbreite bei Schutzstreifen von 1,25 m ist auf Grund der in der neuen StVO festge-
legten Mindestabstande beim Uberholen mittlerweile kritisch zu hinterfragen. Aktuelle For-
schungsergebnisse zeigen, dass sich Kfz-Fahrer, die ein auf dem Schutzstreifen fahrendes
Fahrrad Gberholen an der Markierung orientieren und nicht den auch hier erforderlichen Min-
destabstand von 1,50 m einhalten. Zu beachten ist in diesem Zusammenhang auch die ver-
bleibende Kernfahrbahnbreite, die gemafl ERA 2010 mindestens 4,50 m betragen muss. Bei
Schutzstreifen ist kiinftig deshalb zu empfehlen, das in den ERA angegebene Regelmald von
1,50 m als Mindestmald anzusehen und eine verbleibende Kernfahrbahnbreite von
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mindestens 5,0 m vorzusehen. Radfahrstreifen sollten aus den gleichen Griinden als Re-
gelmaf 2,0 m inkl. Markierung aufweisen.

Zur Trennung von Gehwegbereichen und Radwegen sollten niveaugleiche Trennstreifen mar-
kiert oder eingebaut werden, um insbesondere auch fir sehbehinderte Verkehrsteilnehmende
die unterschiedliche Fuhrung zu verdeutlichen. Folgende Prinzipskizze aus den ERA stellt eine
mogliche Trennung dar.

%
| | |
Fahrbahn 0,75 m Radweg 0,30 m
Sicherheils- Begrenzungs-
trennstreifen streifen

Gehweg

Abbildung 4: Prinzipskizze sehbehindertengerechter Begrenzungsstreifen zwischen Radweg
und Gehweg gemall ERA 2010 (Quelle: FGSV [9])

Die zuvor dargestellten Fuhrungsformen fir den Radverkehr in der Strecke kdnnen auch als
.Klassische® Losungen angesehen werden, die im derzeitigen Radverkehrsangebot in Waren-
dorf bereits zu finden sind.

Daruber hinaus gibt es auch noch neuere Formen der Radverkehrsfiihrung, die bisher jedoch
in Warendorf (noch) nicht umgesetzt wurden. Zu nennen sind beispielsweise Radschnell-
wege, Radvorrangrouten, Protected Bike-Lanes oder FahrradstraRen / Fahrradzonen.
Zur Verdeutlichung des Fahrens im Mischverkehr auf der Fahrbahn werden in vielen Kommu-
nen mittlerweile sogenannte Piktogrammspuren umgesetzt, fir die es auch im Rahmen eines
Forschungsberichtes der Bergischen Universitat Wuppertal und der TU Dresden Empfehlun-
gen zur konkreten Umsetzung gibt [10].

Die Planung von Radschnellwegen und Radvorrangrouten ist auf Grund der L&nge dieser
Verbindungen nur zusammen mit benachbarten Kommunen bzw. idealerweise durch den
Kreis Warendorf durchzufihren. Deshalb wird an dieser Stelle lediglich auf die im Mai 2021
erschienenen Hinweise zu Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten der FGSV verwie-
sen [9]. Gewisses Potenzial kann hier zwischen den Verbindungen Warendorf — Telgte —
Munster oder Rheda-Wiedenbrick — Herzebrock-Clarholz — Bellen — Warendorf gesehen wer-
den.
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Eine Protected Bike Lane (PBL) ist ein baulich von der Kfz-Fahrbahn separierter Radfahr-
streifen. Im Regelwerk der FGSV sind dazu bisher keine Richtlinien oder Empfehlungen er-
schienen. In Deutschland gibt es derzeit nur sehr wenig Erfahrungen mit dieser Fihrungsform.
In einigen Stadten (u.a. Osnabriick) werden diese derzeit erprobt.

Folgende Abbildung des adfc stellt eine Protected Bikelane dar.

4

R mimiaini=

Abbildung 5: Prinzipdarstellung Protected Bikelane des ADFC
(Quelle: ADFC [1])

Beziglich der Abmessung einer PBL und den Begleitelementen bestehen noch unterschiedli-
che Variationen, welche im der folgenden zusammengefasst sind.

Tabelle 2: Angaben zu Protected Bike-Lanes

Schutzzone
Jur Kfz-Sour Schutzzone zu par-
Publikation Radfahrspur =P kenden Autos
(=Aufstellflache von
(, Taréffnerunfalle*)
Trennungselementen)
adfc (2018) 2,00-2,50m Min. 0,85m Min. 0,75m
Mind. 2,50m Min. 0,75m
AGFK (2019) (im Zweirichtungsver- Min. 1,00m (Integrierbar in Schutz-
kehr, adfc rat davon ab) zone zu Kfz-Spur)
Greenpeace (2020) 2,50m Keine Information Keine Information
Sengtsverwaltung Mind. 2,00m 1,00m Variabel je nach Ent-
Berlin (2018) (Ausnahmefall 0,85m) wurf

Bei der Auswahl der vertikalen Trennungselemente ergeben sich vielféltige Moglichkeiten. Der
adfc (2018) listet zum Beispiel Kunststoffleitpfosten, Armadillos, Betonbarrieren (bei hohem
SV-Anteil) oder Pflanzkibel auf. Die Berliner Senatsverwaltung operiert (It. zitiertem Rund-
schreiben) mit Schwellen und Sperrpfosten.

.
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Ob diese Fuhrungsform in Warendorf zum Einsatz kommen sollte ist derzeit nur im Einzelfall
zu prifen. Eine grundsatzliche Empfehlung oder Definition von Standards kann aufgrund feh-
lender Forschungsergebnisse und Erfahrungen in Deutschland nicht abgegeben werden.

Neben den Vorteilen fir Radfahrende (z.B. erhdhtes Sicherheitsempfinden, wirksame Verhin-
derung von Falschparkern) sind bei der Prifung auch Nachteile (Kosten, Verlust von Stellplat-
zen, Platzbedarf, Winterdienst) in die Abwégung einzubeziehen.

Bei FahrradstralR3en oder Fahrradzonen gibt es allerdings schon deutlich mehr Erfahrungen.
Dieses Element wird in jungster Zeit vermehrt im nachgeordneten Kfz-Verkehrsnetz bei Fiih-
rungen von wichtigen Radverkehrsverbindungen angewendet. Erste Empfehlungen zur Ge-
staltung liegen auch bereits in den ERA 2010 vor.

Allerdings werden diese gerade in der Fachwelt diskutiert und es wird hier empfohlen insbe-
sondere beim Thema ,Markierung und Beschilderung“ zusammen mit dem Kreis zunachst ein
einheitliches Design zu definieren, damit diese Fihrungsform im Straf3enraum einen deutli-
chen Wiedererkennungswert bekommt. Zur Verdeutlichung ist vor der Umsetzung auch eine
breite Offentlichkeitsarbeit zu empfehlen, um die Akzeptanz dieser fiir die Warendorfer Ver-
kehrsteilnehmer*innen relativ neuen Fihrungsform zu férdern.
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Piktogrammspuren

Wie bei Protected Bike-Lanes gibt es derzeit auch bei den sogenannten Piktogrammspuren
noch keine bundesweit einheitlichen Einsatzkriterien oder Richtlinien/Empfehlungen zur Ge-
staltung. Dennoch kann auf Grund bisheriger Erfahrungen in vergleichbaren Kommunen und
insbesondere der Ergebnisse einer Studie der Bergischen Universitat Wuppertal der Einsatz
dieses Elementes empfohlen werden [14].

Durch Fahrrad-Piktogramme auf der Fahrbahn soll allen Verkehrsteilnehmern die Fihrungs-
form auf der Fahrbahn verdeutlicht und damit auch die Akzeptanz bzw. die gegenseitige Rick-
sichtnahme geférdert werden.

In den Empfehlungen des Forschungsberichtes der Bergischen Universitat Wuppertal und der
TU Dresden kommen Piktogrammspuren nur innerorts (max. 50 km/h) auf Hauptverkehrsstra-
Ren, die Routen im Basis- oder Vorrangnetz des Radverkehrs sind und auf denen keine alter-
native Radverkehrsfihrung vorhanden oder umsetzbar ist, in Betracht. Als begleitende Mal3-
nahme sollte eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h gepruft werden.

Hinsichtlich der Ausfuhrung der Piktogramme wird die folgende Systemskizze aus dem For-
schungsbericht empfohlen. Der Abstand der einzelnen Piktogramme sollte 25 m bis 5 Om be-
tragen.
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Abbildung 6: Empfehlung zur Ausfiihrung einer Piktogrammspur
(Quelle: Bergische Universitat Wuppertal, TU Dresden [14])
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3.2.2 Radverkehrsfiihrung an Knotenpunkten

Radverkehr weist an Knotenpunkten ein besonderes Konfliktpotenzial auf, da signifikante
Unterschiede zum motorisierten Verkehr in Form von Geschwindigkeitsunterschieden imma-
nent sind und Radfahrende (wie auch Ful3ganger*innen) speziell gefahrdete Verkehrsteilneh-
mer*innen bei Unféllen darstellen.

Die Radverkehrsfilhrung an Knotenpunkten muss bestimmte Grundlagen erfillen:

o Knotenpunkte sollten fiir alle Verkehrsteilnehmer gut einsehbar, leicht verstéandlich und
sicher befahrbar sein

e Fir Radfahrende sollten an LSA Warteflachen vorgesehen und die Wartezeiten ange-
messen sein

o Explizite Konfliktpunkte wie abbiegende Kfz bei geradeaus fahrendem Rad oder unge-
sicherte Wechsel von/uiber Fahrspuren aufgrund von fur den Radverkehr nicht reali-
sierten Fahrbeziehungen gilt es zu beachten bzw. ggf. zu vermeiden

Es gibt vier Knotenpunktarten, von denen die drei Letzteren im Folgenden in Bezug auf die
Radverkehrsfihrung néher betrachtet werden:

e Rechts-vor-links-Regelung

o Vorfahrtsregelung mittels Verkehrszeichen
o Geregelt durch Lichtsignalanlage (LSA)

e Kreisverkehr

Vorfahrtsgeregelte Knotenpunkte und Grundstickszufahrten

Bei vorfahrtsgeregelten Knotenpunkten ergeben sich verschiedene, zu [6sende Konfliktsi-
tuationen:

o Geradeausverkehr der Giberordneten Knotenpunktarme und Grundstickszufahrten:
Der geradeaus fahrende Radverkehr ist, v.a. bei Fihrung im Seitenraum, durch abbie-
gende Kfz gefahrdet. Als entscharfende Maflinahmen ist die Markierung von Schutzstrei-
fen/Furten und Uberfahrten als auch die von der Fahrbahn mit Abstand separierte Fiih-
rung der Fahrrader zu nennen.

Als weitere Mal3Bnahme kommt bei schwécher belasteten Zufahrten und Grundstiickszu-
fahrten eine Anrampung der untergeordneten Strafl3e in Betracht, um so die Geschwindig-
keiten der ein- und abbiegenden Kfz zu reduzieren. Folgende Prinzipskizze aus den ERA
stellt eine typische Situation dar.
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Abbildung 7: Prinzipskizze Ausbildung von Rad-/Gehweguberfahrten an Zufahrten geman
ERA 2010 (Quelle: FGSV [9])
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Abbildung 8: Prinzipskizze Ausbildung von Rad-/Gehwegiiberfahrten gemafld ERA 2010
(Quelle: FGSV [9])
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Linksabbiegen aus tibergeordnetem Knotenpunktarm:

Linksabbiegende Radfahrer miissen in diesem Fall alle Fahrspuren Uberqueren. Bei di-
rektem Linksabbiegen kann die Sicherheit Uber markierte Wartestreifen und -Bereiche
oder Uber Mittelinseln gewahrleistet werden. Bei indirektem Linksabbiegen kann am Fahr-
bahnrand eine Aufstellflache fur Radfahrer geschaffen werden.

Folgende Abbildungen aus den ERA zeigen Prinzipskizzen typischer Situationen.

=N
m AN
—  Nomess —
Fahrbahn C 3,00 m (=2,50 m)
R — {.I\ il
—Sicherheitstrennstreifen T —hecccccacccaccaas i
Radweqg <‘\ .} # =

Gehweg

Abbildung 9: Prinzipskizze Mittelinsel als Aufstellbereich fur links abbiegenden und links
einbiegenden Radverkehr gemaf ERA 2010 (Quelle: FGSV [9])
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Abbildung 10: Prinzipskizze Abbiegestreifen fir den Radverkehr geméafl ERA 2010
(Quelle: FGSV [9])
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Abbildung 11: Prinzipskizze fur das Linksabbiegen mit kombinierten Linksabbiegestreifen

vor dem Kreuzungsbereich gemall ERA 2010 (Quelle

:FGSV [9])
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Abbildung 12: Prinzipskizze fir das Linksabbiegen Uber indirekte Radverkehrsfiihrung im
Knotenpunktbereich an einem Knotenpunkt mit vorfahrtregelnden Verkehrszeichen gemaf

ERA 2010 (Quelle: FGSV [9])

e Einbiegender Radverkehr:

Beim Einbiegen in den tbergeordneten Verkehr ist insbesondere das Kreuzen der tber-
geordneten Strome konflikttrachtig. Hier kann ggf. eine Mittelinsel, eine Kombination aus
Linksabbiegespur und Mittelinsel oder eine geteilte Mittelinsel das Queren absichern bzw.

erleichtern.
Gehweg _I 7N
e ———— v
Radweg [ P T — =

=Sicherheitstrennstreifen -

=
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Fahrbahn T oam == — P _
| Parkstreifen [~ _ — —
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Radweg — = ﬁ z
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Abbildung 13: Prinzipskizze Kombination Abbiegestreifen und Mittelinsel zur Erleichterung

des Einbiegens gemall ERA 2010 (Quelle: FGSV [9])
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Lichtsignalanlagen
Auch an Lichtsignalanlagen ist die Sicht fur alle Verkehrsteilnehmer untereinander das ent-
scheidende Sicherheitskriterium. Wichtige Elemente fur die Sichtbarkeit von Radfahrern sind
durchgéngige ggf. rot abmarkierte Furten. Abgesetzte Furten sind in der Regel unfalltréchtiger
als nicht abgesetzte.

e Sicherung der Konflikte:
Im Knotenpunktbereich sollte die Haltlinie mindestens 3 m bis 5 m vor der Haltlinie des
Kfz-Verkehrs gezogen werden, damit sich der Radfahrer im Blickfeld des Kfz befindet.

Im untergeordneten Asten kdnnen sogenannte ARAS (aufgeweitete Radaufstellstreifen)
insbesondere den Linksabbiegenden Radfahrer besser ins Blickfeld am Knotenpunkt ho-
len.

LY

| .
[5m)

Abbildung 14: Prinzipskizze Aufgeweiteter Radaufstellstreifen an LSA gemall ERA
2010 (Quelle: FGSV [9])

_____%___4

Ein erhebliches Gefahrenpotenzial stellt die Konfliktsituation geradeaus- oder linksfahren-
der Radverkehr mit rechts abbiegendem Kfz (insbesondere LKW) dar. Diese Strome soll-
ten deshalb entflechtet werden (keine bedingt vertragliche Schaltung der Phasen).
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e Freies Rechtsabbiegen:
Unter der Voraussetzung, dass Fuldganger nicht gefahrdet oder behindert werden, kann
an LSA freies Rechtsabbiegen gemal folgender Prinzipskizze gewéahleistet werden.
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Abbildung 15: Prinzipskizze freies Rechtsabbiegen an LSA gemald ERA 2010
(Quelle: FGSV [9])

e Direktes Linksabbiegen mit Hilfe von Fahrradschleusen:

Um ein geschitztes Einordnen des Linksabbiegenden Radverkehrs zu erméglichen,
kann durch ein Vorsignal gemal? folgender Prinzipskizze geschaltet werden.

K3a

S~ SN
..-...-.-----.-----.-: Lﬂ IKIS% e
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=
Kla[>h K2a —
riLP R2

Oﬂ\- _

Abbildung 16: Fahrradschleuse zur Sicherung des linksabbiegenden Radverkehrs ge-
méafl ERA 2010 (Quelle: FGSV [9])
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e Indirektes Linksabbiegen:
Beim indirekten Linksabbiegen gemaf der nachfolgenden Prinzipskizze Gberqueren Rad-
fahrende zunachst die Kreuzung und stellen sich dann in einem Wartebereich zwischen
FuRganger- und Radfahrerfurt auf, um mit dem anschliel3end freigeschalteten kreuzenden
Verkehrsstrom in die Stral3e, in die abgebogen werden soll einzufahren.

Abbildung 17: Indirektes Linksabbiegen an LSA gemal ERA 2010 (Quelle: FGSV [9])
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3.2.3 Kreisverkehre

Zur Fuhrung des Radverkehrs in Kreisverkehren kommen grundsétzlich die Fiihrung im Misch-
verkehr auf der Fahrbahn oder auf Radwegen in Frage. Neben der Art des Kreisverkehrs (Mini-
Kreisverkehr oder kleiner Kreisverkehr) ist auch die Lage innerorts oder auferorts fir eine
sichere Radverkehrsfiihrung von Bedeutung.

Bei Mini-Kreisverkehren ist grundsatzlich die Fuhrung als Mischverkehr auf der Fahrbahn zu
wahlen. Dabei ist die Mittelinsel so zu gestalten, dass diese zum Uberfahren fiir den Kfz-Ver-
kehr unattraktiv ist, damit Radfahrern im Kreisverkehr nicht Gberholt werden konnen.

Auch bei kleinen Kreisverkehren innerorts ist die Fuhrung als Mischverkehr auf der Fahr-
bahn auf Grund der geringen Geschwindigkeitsunterschiede eine sichere Losung. Bei umlau-
fenden Radwegen ist der Radverkehr innerorts vorfahrtrechtlich Giberzuordnen. Dies ist Uber
markierte Furten neben Ful3gangertiberwegen moglich. Folgende Prinzipskizze aus den ERA
stellt diese Fuhrungsform dar.

Abbildung 18: Radverkehrsfiihrung Kreisverkehr innerorts gemafl? ERA 2010
(Quelle: FGSV [9])

Aulerorts ist die Fihrung auf umliegenden Radwegen, die vorfahrtrechtlich untergeordnete
Uber die einzelnen Zufahrten gefiihrt werden als Regelldsung anzusehen. Dies ist auf Grund
der hoheren Geschwindigkeiten als sicherste Loésung anzusehen.

[ S

i

Abbildung 19: Radverkehrsfiihrung Kreisverkehr auf3erorts gemaf Merkblatt fir die
Anlage von Kreisverkehren (Quelle: FGSV [6])
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3.24 Radwegende und Wechsel der Fihrungsform

Bei Radwegenden und dem Wechsel der Fiihrungsform entstehen Konflikte fir Radfahrende
beim Einordnen in den Kfz-Strom bzw. Queren der Fahrbahnen. Im Folgenden werden L06-
sungsmoglichkeiten zur Sicherung dieser Konflikte aus den ERA dargestellt.

e Radwegende:
Radwegenden, beispielsweise wenn sich die Benutzungspflicht im Verlauf baulich ange-
legter Radwege &ndert, sollten durch entsprechende Bordflihrung oder Schutzinseln bau-
lich abgesichert und durch eine Verflechtungsstrecke als Radfahrstreifen oder Schutz-
streifen versehen werden.

ca.20m . 10-20m

- —— _\< —— 1 — — — — ! —
Fahrstreifen | 3,50 m s L L r 32,75m
B e Taron - 275m
Fahrstreifen | 3,60 m — Ll
0:75:m =1 P [1°50m
Radweg 2,00m (1,60 m)

Gehweg

Abbildung 20: Gestaltung Radwegende innerorts gemafd ERA 2010 (Quelle: FGSV [9])

e Wechsel der Fihrungsform:
Der Wechsel der Fuhrungsform (Zweirichtungsradwege in beidseitige Einrichtungsfih-
rung) sollte durch Querungshilfen oder Signalisierung der Querungsstelle wie in den fol-

genden Prinzipskizzen dargestellt gesichert werden.

—. Geh-/[Radweg =i Geh-/Radweg

L) — - [[Parken
> 1,75m g |

Q 3.25m e ﬁh Parken

\ “....» Geh-/Radweg

—

Abbildung 21: Bauliche Sicherung der Uberquerung bei Wechsel der Fiihrungsform geman
ERA 2010 (Quelle: FGSV [9])
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Abbildung 22: Bauliche Sicherung der Uberquerung bei Wechsel der Fiihrungsform aus
dem Mischverkehr mit Auffangradweg gemanR ERA 2010 (Quelle: FGSV [9])

’ 20 - 40 m

Detektor

Abbildung 23: Signalisierte Sicherung der Uberquerung bei Wechsel der Fiihrungsform ge-
méafl ERA 2010 (Quelle: FGSV [9])
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Typische Situationen fur den Wechsel der Fuhrungsformen sind an den Ortseingéngen
anzutreffen fir die folgende Musterlésungen zu empfehlen sind.

o =

B ﬁﬁ\{ ey —

Abbildung 24: Bauliche Sicherung der Uberquerung bei Wechsel der Filhrungsform an Orts-
eingangen gemaf ERA 2010 (Quelle: FGSV [9])

Gehweg
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Abbildung 25: Sicherung der Uberquerung bei Wechsel der Filhrungsform an Ortseingéan-
gen mit beengten Platzverhaltnissen und geringen Verkehrsstarken gemaf
ERA 2010 (Quelle: FGSV [9])
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3.2.5 Radverkehrsfihrung an Haltestellen

Bei der Radverkehrsfiihrung an Haltestellen sind Konflikte insbesondere bei der Fiihrung im
Seitenraum mit wartenden und insbesondere ein- und aussteigenden Fahrgéasten gegeben.
Deshalb ist die Fihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn konfliktdrmer. Ein Verschwenken
vor Haltestellen in den Seitenbereich ist generell zu vermeiden.

Folgende Tabelle stellt die in den ERA empfohlenen Fihrungsformen in Abhéngigkeit der Hal-
testellenform dar.

Tabelle 3: Kombination von Radverkehrsfihrung und Haltestellenform bei Bushalte-
stellen in Seitenlage

Haltestellenform
Rad- Haltestelle am

verkehrs- Haltestellenkap Fahrbahnrand Bushaltebucht
fiihrung

Mischverkehr auf der

Fahrbahn/Radfahrstreifen/ gut geeignet gut geeignet geeignet
Schutzstreifen

Fihrungen im Seitenraum gut gesignet bedingt geeignet (abhangig |bedingt geeignet (abhangig

von Seitenraumbreiten) von Seitenraumbreiten)
bedingt geeignet bedingt geeignet
Bussonderfahrstreifen mit (bei schmalen Bus- (bei schmalen Bus-
Zusatz ,Radfahrer frei“ sonderfahrstreifen: geringe | sonderfahrstreifen: geringe
Aufenthaltsdauer Bus) Aufenthaltsdauer Bus)

Folgende Prinzipskizzen stellen Musterlésungen fur die Radverkehrsfiihrung auf der Fahrbahn
im Bereich von Haltestellen dar.

25-30m , ca. 10 m
o ‘ —Fahrbahn— o o o o o
¥ Schutzstreifen” - 2 Z TN N NN DB T
11 11 PﬁrkstrEIfEﬂ —I_ f Haltestelle \a —|_ T
Gehweg

Abbildung 26: Radfahrstreifen mit Uberleitung in einen Schutzstreifen an Haltestellen ge-
méafl ERA 2010 (Quelle: FGSV [9])

Fa_hrbah n
Radfahrstreifen

Gehweg N Bushaltebucht g

|_Warte-/Ein- und Ausstiegsbereich_]

Abbildung 27: Aussetzen eines Radfahrstreifens an einer Busbucht geméafd ERA 2010 (Quelle:
FGSV [9])
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Bei einer Fuhrung im Seitenraum ist der Radverkehr moglichst hinter dem Warteberiech bzw.
Ein-/Ausstiegsbereich der Fahrgéste zu flhren, wie in den folgenden Abbildungen dargestellt.

, ca. 20 m
Fahrbahn |[\/\/\/\/\/||
Parkstreifen | / — N | T
Radweg b / 5
Gehweg
Unterstand

Abbildung 28: Radweg in Seitenlage an einem Haltestellekap gemal ERA 2010 (Quelle: FGSV [9])
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Gemeinsamer Geh- und Radweg

Fahrbahn fEin- und Ausstiegsbereich

+F="100"'m 0:50:m
=300m |=350m

| Gemeinsamer
G ehzund,Radweg

Bereich mit Materialwechsel Wetterschutz ohne Seitenwande

Abbildung 29: Radwegfuhrung in Seitenlage im Haltestellenbereich bei hoher (>7m, oben);
geringe (> 4,60m, Mitte) und sehr geringer Flachenverfugbarkeit (>3,5m, unten)
gemal ERA 2010 (Quelle: FGSV [9])
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3.2.6 Sperrpfosten, Umlaufsperren und dhnliche Einbauten

Far die Verkehrssicherheit und den Fahrkomfort auch mit Lastenradern oder Fahrradanha-
ngern ist das Freihalten des lichten Raumes von entscheidender Bedeutung. Als Engstelle
oder gar Gefahrenstellen kénnen sich deshalb Sperrpfosten, Umlaufsperren, Schranken, Ge-
lander oder &hnliche Einbauten erweisen.

Der Grund zum Einbringen dieser Elemente auf Radwegen ist deshalb zun&chst grundsatzlich
mit den Belangen einer sicheren und komfortablen Radverkehrsflihrung abzuwagen.

Bei zwingend erforderlichen Pollern sollte eine &uf3ere Einengung durch Borde unterstutzt
durch seitliche Baken oder Poller vorgezogen werden. Ist dies nicht mdglich, sollten mittige
Poller deutlich durch entsprechende Farbung und retroflektierende Folien ausgefuhrt werden.
In der Zufahrt sind sie mit einer rd. 20m langen wei3en Markierung einzurahmen.

Bei Umlaufsperren sin die in folgender Tabelle und Prinzipskizze angegebenen Mal3e zu be-
ricksichtigen.

Tabelle 4: Abmessung an Umlaufsperren gemaf ERA 2010

Wegbreite Bw [m] Einfahrbreite Be [m]
2,00 1,15
=2,00-2,50 1,30
> 2,50 1,50
, 1,50 m | =3,00 m
R
o
e 5
Ein- Q
breite | Preite 4 <
Bw Be selbstandiger
Geh-/Radweg rg"
4 @
7

Abbildung 30: Umlaufsperre an einem selbststédndigen Geh-/Radweg gemal? ERA 2010
(Quelle: FGSV [9])
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3.3 Standards Fahrradparken

Zur Forderung des Radverkehrs ist auch die Ausstattung mit qualitativ hochwertigen und quan-
titativ ausreichenden Abstellanlagen an allen wichtigen Zielen des Radverkehrs anzufihren.

Als bedeutsame Ziele sind Kindergarten und Schulen, Sport- und Freizeiteinrichtungen sowie
offentliche und soziale Einrichtungen (Rathaus, Kirchen, Jugendheime usw.) hervorzuheben.

Konkrete Bereiche in der Kernstadt, die derzeit einen erhéhten Bedarf flr Fahrradabstellanla-
gen erkennen lassen ist der Bereich Wilhelmplatz / Emspromenade insbesondere fir Besu-
cher*innen des Marktes, der Bereich am historischen Rathaus, und die Randbereiche der Ful3-
gangerzone.

Aber auch an Haltestellen des OPNV sind Fahrradabstellanlagen als wichtiger Bestandteil zur
Verknulipfung der Verkehrsarten Rad/Bus bzw. Bahn anzubieten. Dartber hinaus sollten auch
an bedeutsamen privaten Einrichtungen, insbesondere Einzelhandel, Arbeitsstatten, Praxen
usw. ausreichend gute Fahrradabstellanlagen vorgehalten werden.

Als Grundanforderung qualitativ guter Abstellanlagen nennt die FGSV insgesamt sechs Kirite-
rien:

guter Halt

gute Zuganglichkeit

ausreichender Diebstahlschutz

sicherer Betrieb und einfache Reinigung

glinstige Installation

stadtgestalterische Vertraglichkeit.

S e o A

Sogenannte Anlehnhalter erfiillen gemaR Empfehlung der FGSV diese vielfaltigen Grundan-
forderungen am besten und stellen somit den Standard fur Fahrradhalter insbesondere im
offentlichen Raum dar [11].

Abbildung 31: Fahrradblgel gem. Empfehlungen der FGSV
(Quelle: FGSV [11])

Insbesondere bei Einzelhandelseinrichtungen sollten geeignete Bilgel fur Lastenrader reser-
viert werden. Bei einer Anlage bieten sich dafur die aul3eren Blgel an. Folgendes Beispiel aus
der Osnabricker Innenstadt zeigen mogliche Umsetzungen.
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Abbildung 32: Reservierte Bugel fur Lastenrader, Beispiel Stadt Osnabriick
(Fotos IPW)

An zentralen Stellen (z.B. Eingangsbereiche der FGZ oder fir Wohnquartiere) ist ein Angebot
komfortabler Uberdachter Anlagen zu empfehlen, die auch Service-Angebote wie Luftpumpen
und Lademdglichkeiten bieten. Folgendes Beispiel ebenfalls aus der Osnabriicker Innenstadt.

b,
AT

; e Ty : T R s
Abbildung 33: Reservierte Blgel fur Lastenrader, Beispiel Stadt Osnabriick
(Fotos IPW)

Auch fir private Vorhaben sind zentrale Fahrradabstellanlagen zu empfehlen. Im Rahmen ei-
ner Fahrradabstellanlagensatzung koénnte ein Steuerungsinstrument eingefiihrt werden, um
den Radverkehr bei kiinftigen Vorhaben zu bertcksichtigen.
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4 Radverkehrskonzepte in den Ortsteilen

Im Folgenden werden die aus der Ma&ngelanalyse herausgestellten Handlungskonzepte fiir die
unterschiedlichen Ortsteile bzw. Stra3enziige mit kiinftig moglichen neuen Radverkehrsfiih-
rungen dargestellt. Bei den Konzepten handelt es sich um MalRnahmen, die teilweise noch
tiefer untersucht werden muissen und insbesondere an Straf3en mit anderer Baulasttrager-
schaft noch mit Kreis oder Straf3en NRW abgestimmt werden mussen.

Bei den Konzepten wurden die 0.a. grundlegenden Ziele berticksichtigt. Insbesondere wurde
die Bedeutung des Fahrrades als Verkehrstrager gegeniber dem Kfz stérker berticksichtigt
(Pull-Faktoren).

Dies geht teilweise zu Lasten der Leistungsfahigkeit fir den Kfz. Andere MaRnahmen sind nur
umzusetzen, wenn Stellplatze fir den Kfz entfallen kdnnen (Push-Faktoren).

Beide beschriebenen Faktoren sollen mehr Menschen dazu bewegen, vom Kfz auf das Fahr-
rad umzusteigen.

Im Rahmen dieses Radverkehrskonzeptes kann nicht abschlieRend der Abwagungsprozess
gefuhrt, sondern lediglich angestof3en werden. Die dargestellten MalRnahmen sind deshalb im
weiteren Planungsverlauf — beginnend mit der Vorplanung bis hin zur Ausfiihrungsplanung —
weiter zu entwickeln und dabei insbesondere mit Stral3enbaulasttragern, Polizei und Verkehrs-
behorde abzustimmen.

4.1 Handlungskonzepte Kernstadt
41.1 L 830 Milter Str., Nordliche Stadtstr. bis Emsstr. (Dreisprung)

e Anlage 2.1

Ausgangslage

Die L 830 Milter Str. ist Bestandteil des Hauptroutennetzes (Verbindung des Ortsteils Milte mit
dem zentralen Ortsteil und der nérdlichen Wohnquartiere mit der Innenstadt). Im weiteren Ver-
lauf Richtung Milte ist die L 830 Bestandteil des Veloroutennetzes des Kreises Warendorf.
Daruber hinaus fiihren touristische Rundtouren tber die Milter Str.

Damit hat der Abschnitt insbesondere fiir den Alltagsradverkehr aber auch fur den Rad-Tou-
rismus hohe Bedeutung.

Méangel
Aus der Mangelanalyse ist das ungesicherte Radwegende an In Feldmark hervorzuheben.

Dieser Mangel wurde auch im Rahmen der Birgerbeteiligung genannt. Darliiber hinaus wurde
hier auch die Radverkehrsfiihrung am KV Noérdliche Stadtstral3e, an der LSA mit der Andre-
asstr. und am Dreisprung benannt.
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Vorauswahl und anzustrebende Fihrungsform

Aus den Ergebnissen der Zéhlungen zur Verkehrsuntersuchung zur B64n [15] kann eine Ver-
kehrsmenge von 4.500 Kfz/24h bis 5.500 Kfz/24h mit einem SV-Anteil um 2% angegeben
werden. Gemal Vorauswahl in den ERA ist damit die Belastungsklasse Il erreicht. In Verbin-
dung mit der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h wéren als Radverkehrsfihrungen
somit Schutzstreifen oder Mischverkehr in Kombination mit nicht nutzungspflichtigen Angebo-
ten zu wéhlen. Auf Grund der hohen Bedeutung fir den Radverkehr sollten mindestens
Schutzstreifen angeboten werden.

Kfzh] zweistreifige Stralden
2400 —+
2200 -
2000 |-
1800 —
1600
1400 |V
1200
1000 - I 1l
800
600 ; | >0
400 >0

200 | T
0 I } | { B

30 40 50 60 70 [km/h]

Abbildung 34: Vorauswahl Radverkehrsfihrung L 830 Milter Str. gemald ERA 2010
(Quelle: FGSV [9])

MaRnahmenkonzept:

Das Konzept zur Umgestaltung der Milter Str. kann Anlage 2.1 entnommen werden. Auf Grund
des vorhandenen Strallenraumquerschnitts, der Charakteristik des Umfeldes und der Ver-
kehrsbelastungen ist folgende Radverkehrsfiihrung zu empfehlen und im weiteren Verfahren
mit StraRenbaulasttrager abzustimmen.

Zwischen Kreisverkehr Nordliche StadtstraRe und In der Feldmark ist seitens der Stadt ein
gemeinsamer Geh- und Radweg stadteinwarts geplant. Dieser sollte idealerweise eine Breite
3,0 m (Veloroutenstandard) aufweisen. Stadtauswarts ist bereits ein gemeinsamer Geh- und
Radweg vorhanden. Hier ist der Umbau der Busbucht an der Haltestelle ,Im Leinefeld” zu einer
Fahrbahnrandhaltestelle zu empfehlen.

Im Abschnitt zwischen In der Feldmark und der LSA ,Dreisprung” ist auf Grund der vorhande-
nen Fahrbahnbreiten und der Gestaltung der Seitenrdume jeweils eine duale Fuhrung - Misch-
verkehr auf der Fahrbahn mit Wahlmoglichkeit der Nutzung der Seitenrdume auf sonstigen
Radwegen - zu empfehlen. Die Radverkehrsfiihrung als Mischverkehr sollte durch Pikto-
grammspuren auf der Fahrbahn kenntlich gemacht werden.
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An den Knotenpunkten sind grundséatzlich die folgenden Verkehrsfihrungen zu empfehlen
bzw. in einem anschlieRenden vertiefenden Untersuchungs- und Planungsprozess zu prifen.

1. Kreisverkehr Nordliche Stadtstralle:

Gemeinsamer
Geh- und Radweg

Errichtung umlaufender
Geh- und Radwege,

FuRgangeriberwege Verlegung der Ortstafel
und Furten am KV vor den KV
Abbildung 35: Empfehlungen Radverkehrsfihrung am KV Milter Str. / Stadtstr. Nord
(Quelle: Geobasis NRW)

Nach Angaben der Stadt wird die Ortstafel kiinftig nordlich des Kreisverkehrs verlegt. Damit
waren zu Ful3 gehende Uber FuRgangeriberwege und Radfahrende tber Furten bevorrechtigt
Uber die einzelnen Zu- und Ausfahrten zu fiihren.

Im dstlichen Quadranten (zwischen Milter Str. Sud und Noérdlicher Stadtstr. Ost) sind die Sicht-
verhdaltnisse fir Gegenverkehr derzeit deutlich eingeschrankt. Hier sollte eine Verbreiterung
unter Wahrung der Sicherheitsabstande sowie eine Markierung der Fahrtrichtungen eine Ver-
besserung der Verkehrssicherheit bewirken. Verkehrsrechtlich darf der Radweg an dieser
Stelle kinftig nur Richtung Nordliche Stadtstrale befahren werden. Radfahrende von der
Nordlichen Stadtstral3e in Richtung Milter Str. stadteinwéarts missen kinftig um den Kreisver-
kehr fahren. Dies ist mit Umwegen verbunden und wird deshalb vermutlich nicht auf grofRe
Akzeptanz stoRen. Deshalb sollte die Markierung die verkehrsrechtliche Fiihrung unterstitzen,
die Querungsstelle der Milter Str. Stid aber deutlich abgesichert werden (Radfahrende im Ge-
genverkehr).

.
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2. Knotenpunktbereich In der Feldmark:

: | |
— Gemeinsamer Ausbau zu Fahrbahn-
Geh- und Radweg randhaltestellen

Piktogrammspur und sonstiger
gemeinsamer Geh- und Radweg
Errichtung eines gemeinsamen - ohne Benutzungspflicht
Geh- und Radwegs (2,50 m) Oy

Abbildung 36: Empfehlungen Radverkehrsfuhrung am KP Milter Str. / Im Leinefeld / In der

Feldmark
(Quelle: Geobasis NRW)

Nordlich des KP Im Leinefeld / In der Feldmark wird der Radverkehr beidseitig jeweils Uber
gemeinsame Geh- und Radwege gefuhrt.

Sidlich des Knotenpunktes kdnnen Radfahrende dann zwischen Fahrbahn und Seitenraum
wahlen (duales System), da auf beiden Seiten durch die roten Pflasterungen sonstige Rad-
wege (nicht nutzungspflichtig) angeboten werden. Das Fahren auf der Fahrbahn wird durch
eine Piktogrammspur verdeutlicht, wodurch die Akzeptanz bei allen Verkehrsteilnehmer*innen
gefordert wird.

Die Haltestellen ,Im Leinefeld* kdnnen zu sogenannten Fahrbahnrandhaltestellen barrierefrei
ausgebaut werden, wodurch im Seitenraum deutlich mehr Platz gewonnen wurde.
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Gallitzinstralte:
Errichlung einer RadaufstellNdche,

Schutzstreifen bis Ende der
Fahrhahnverbreiterung,
danach Piktogrammspur
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Milter Straiia:
Errichtung einer Radaufstellflache,
Authebung der Abbiegespuren

Schutzstreifen ab &
Fahrbahnverbreilerung,
davor Piktogrammspur
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Andreassiraiie:

Errichtung einer Radaufste|lflache,
Aufhebung der Abbiegespuren
des KFZ, dafiir beidseitig

des KFZ, dafiir beidseitig - |8 Schutzstreifen (1,50 m)
Schutzstreifen (1,50 m) 4 4 el LW \

Schutzstreifen hinter der
Grundstickszufahrt auf
\ Hochbaord fiihren

Abbildung 37: Zu prifende Radverkehrsfuhrung an der LSA Milter Str. / Andreasstr. / Gallit-

zinstr.
(Quelle: Geobasis NRW)

An der LSA Andreasstr. / Gallitzinstr. ist fir die Radverkehrsfiihrung in einer vertiefenden Un-
tersuchung zu prifen, ob dieser Uber Schutzstreifen jeweils in entsprechende Aufstellbereiche
(ARAS) geleitet werden kann. Durch diese MaRnahme ware fur Radfahrende direktes Links-
abbiegen und damit eine deutlich komfortablere Fihrung als derzeit mdglich. Ein weiterer Vor-
teil ist in der Entflechtung des Radverkehrs mit dem Ful3gangerverkehr an den Warteflachen
im Seitenraum zu sehen.

Die dargestellte Radverkehrsfiihrung ist allerdings nur moglich, wenn auf samtliche Abbiege-
spuren verzichtet werden kann. Dies wird zu Lasten der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes
fur den Kfz-Verkehr gehen (langere Wartezeiten, langere Riickstaus). Ob eine angepasste
LSA-Schaltung die Kfz-Stréme noch mit einer ausreichenden Verkehrsqualitat mit moderaten
Ruckstaubildungen abwickeln kann, ist in einer vertiefenden Untersuchung zu kléaren und ggf.
erst realisierbar, wenn Entlastungseffekte durch den 3. BA der StadtstraRe Nord eintreten.

.

H:\WAREND\220580\TEXTE\erl 22-02-18.docx IPW



Stadt Warendorf, Radverkehrskonzept — Stufe 3 4317121

4. LSA Dreisprung:
. A D, - L
Sassenberger Stralie:
Errichtung einer Radaufstellflache, T
Aufhebung der Abbiegespuren des KFZ,
dafir Richtung Sidwest Schutzstreifen |§
(1,50 m), Gegenrichtung Piktogrammspur
o 'm_ _
" 3 w s
Freien Rechtsabbieger
zuriickbauen /.

Dreibriickenstralle: =
Errichtung einer Radaufstellfiache,
Aufhebung der Abbiegespuren und
Parkstreifen des KFZ, daflir

beidseitig Radfahrstreifen (2,00 m) B
oder Schutzstreifen (> 1,50 m) £

&k %
——— e § W

e AT s
a ¥
Milter Stralte:
Ermichtung einer Radaufstellflache,
Richtung Sidost Schutzstreifen (1,50 m), |

Gegenrichtung Piktogrammspur

-

@ 1 » Zwischen den Emsbriicken:
Errichtung einer Radaufstellfldche,

Richtung Norden Schutzstreifen (1,50 m),

Gegenrichtung Piktogrammspur

Abbildung 38: Zu prifende Radverkehrsfihrung an der LSA ,Dreisprung”
(Quelle: Geobasis NRW)

Auch an der der LSA ,Dreisprung” wurde im Konzept in der Abbildung das gleiche Prinzip der
Verkehrsfihrung gewahlt, wie bei der LSA Andreasstr. Zugunsten einer direkten, vom Gehweg
entkoppelten Radverkehrsfiihrung und zu Lasten der Abbiegespuren mit den beschriebenen
Konsequenzen fir die Leistungsfahigkeit des Kfz-Verkehrs. Auch hier muisste die Leistungs-
fahigkeit der angepassten LSA in einer vertiefenden Untersuchung noch nachgewiesen wer-
den.

Zudem wurde der Bypass von der Dreibriickenstr. in die Milter Str. zugunsten eines Gehweges
zuruckgebaut. Die neue Flache ware im weiteren Planungsprozess auf Grundlage von
Schleppkurvennachweisen zu optimieren. Das Befahren mit Lkw in der Fahrtbeziehung wird
aber vermutlich nicht mehr mdéglich sein.
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4.1.2 Dr.-Rau-Allee — Dreibriickenstr.

e Anlage 2.2

Ausgangslage

Die Verbindung Dr.-Rau-Allee - Dreibriickenstr. ist Bestandteil des Hauptroutennetzes (Ver-
bindung Fichtorf — Warendorf sowie der nordlichen Wohnquartiere und 6ffentlichen Einrich-
tungen der Bundeswehr und des Olympischen Stutzpunktes) mit der Innenstadt. Dariber hin-
aus fuhrt ein touristische Radfernweg (,Historische Stadtkerne®) tber die Dreibriickenstr. In
Am Springerbaum — Kapellenstr. befinden sich zwei Schulstandorte, so dass zudem vermehrt
Schulerverkehr auch auf der Dreibruckenstr. fahrt. Damit hat der Abschnitt insbesondere fir
den Alltagsradverkehr, den Rad-Tourismus und als Schulweg herausragende Bedeutung.

Méangel
Aus der Mangelanalyse ist der Knotenpunktbereich der versetzten Einmiindungen Gallitzinstr.

und Lange Wieske sowie der Dreisprung mit uniibersichtlichen Radverkehrsfiihrungen und
Gefahrdungen durch Schragparker hervorzuheben. Diese Mangel wurden auch im Rahmen
der Birgerbeteiligung genannt und dariiber hinaus noch die Radverkehrsfuhrung in der Drei-
bruckenstr. sudlich der Gallitzinstr.

Vorauswahl und anzustrebende Fihrungsform

Aus den Ergebnissen der Zéhlungen zur Verkehrsuntersuchung zur B64n [15] kann eine Ver-
kehrsmenge von 3.000 Kfz/24h (Dreibriickenstr.) bis 8.500 Kfz/24h (Dr.-Rau-Allee ndérdlich
Lange Wieske) mit SV-Anteilen zwischen 1,2 % und 1,7% angegeben werden. Gemal Vor-
auswahl in den ERA ist damit auf der Dreibriickenstr. stidlich der Gallitzinstr. die Belastungs-
klasse | im Ubergangsbereich zu Il und in der Dr.-Rau-Allee die Belastungsklasse Il im Uber-
gangsbereich zu Il erreicht. In Verbindung mit der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50
km/h wéare als Radverkehrsfiihrung in der Dreibriickenstr. Mischverkehr auf der Fahrbahn und
in der Dr.-Rau-Allee Schutzstreifen zu wahlen.

[Kfz/h] zweistreifige Stralien
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Abbildung 39: Vorauswahl Radverkehrsfiihrung Dreibriickenstr. (Rot) und Dr.-Rau-Allee

(Blau)
(Quelle: FGSV [9])
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MafRnahmenkonzept Dreibriickenstr.:

Dreibrickenstr.

In der Dreibruckenstr. sind grundsatzlich 3 Varianten zur Radverkehrsfiihrung denkbar. Vari-
ante 1 ware die Anordnung beidseitiger Radfahrstreifen mit einer Breite von je 2 m. Dadurch
wuirde die Verkehrsfuhrung in der Dr.-Rau-Allee weitergefiihrt. Auf Grund der vorhandenen
Breite zwischen den Borden von 10,50 m bis 12,00 m missten fur diese Verkehrsfihrung die
Parkstreifen auf beiden Seiten entfallen.

6,50 - 8.00
L~200 |, 200 | 325-400 |, 325-400 | 200 [-200 |
Gehweg Racfahrsireifsn Fahrsiresien 1 Fahrsinefies /!:.dd‘ill'u“."'."'ill" Gehweg
+H — :
| =2y Et
[ .—T__& — ."__—=" e ud ﬁ""__"_
~ 2,00 L 2.00 L 8,50 - 8,00 L 2,00 L ~ 2,00 TE
T - T4.$.D“:‘;-E.DU o TR

Abbildung 40: Radverkehrsfiihrung Dreibriickenstr. Variante 1: Radfahrstreifen
(Maf3e oben Planung, unten Bestand)

Als zweite Variante ist die Anlage von beidseitigen Schutzstreifen mit einer Breite von mindes-
tens 1,50 m moglich. Auf Grund des einzuhaltenden Sicherheitsabstandes zu parkenden Fahr-
zeugen (0,75 m) wére so der Entfall des Parkstreifens auf einer Seite erforderlich. Dies konnte
auch im Verlauf der Strecke von Seite zu Seite variieren. Die verbleibende Kernfahrbahnbreite
wirde zwischen 4,75 m und 6,25 m variieren.

0,75
=200 |, 200 | L1.50L 4 75-625 L1650 [ ~200 |,

Gahweg )‘ P:ir;:.:n—..!ul'."

Schulz
slreilen

Fahraahn " Schutz-
similen

Gefiweg "

Trenmayraien

)

T s

§
=
i
8| ~200 I, 2,00 |, 8,50 - 8,00 |,2.cnc-

Laafrveg i) Pathatraiden

Falvhabln farkwirwian

14,50 - 18,00

Abbildung 41: Radverkehrsfihrung Dreibriickenstr. Variante 2: Schutzstreifen
(Maf3e oben Planung, unten Bestand)

H:\WAREND\220580\TEXTE\erl 22-02-18.docx IPW



Stadt Warendorf, Radverkehrskonzept — Stufe 3 46/ 121

Die dritte Moglichkeit besteht auf Grund der dargestellten Verkehrsmengen (Vorauswahl) in
der Radverkehrsfiihrung als Mischverkehr auf der Fahrbahn. Dabei ware als relativ einfache
SofortmalBnahme zu empfehlen, die Verkehrsfihrung durch Piktogrammspuren fir beide
Fahrtrichtungen zu verdeutlichen. Langfristig sollte geprift werden, ob die Aufenthaltsqualitat
und Verkehrssicherheit in der Dreibriickenstr. zwischen Gallitzinstr. und Dreisprung durch eine
komplette verkehrsberuhigte Umgestaltung deutlich verbessert werden kann. So kénnten z.B.
die Breiten fur die Gehwege deutlich vergrof3ert werden und auch StralRenbegleitgriin angelegt
werden. Die Anzahl der Parkstédnde wiirde dann im Vergleich zur heutigen Situation ebenfalls
reduziert werden, kdnnte aber in einem Gestaltungskonzept den unterschiedlichen Bedarf
(z.B. vor Geschéften) beriicksichtigen.

Einen idealen Ubergang von der Dr.-Rau-Allee zur (dann ggf. verkehrsberuhigten) Dreibrii-
ckenstr. wirde durch den Umbau der Einmindung zu einem Mini-Kreisverkehr erreicht werden
kénnen.

* Vrbreiterung Radfahrstreifen auf
~ jeweils 2,00 m (Bestand 1,70 - 1,80 m)

= WP,

Prin
/i

Errichtung eines Minikreisverkehrs, ] -
gemeinsame Teilung der Fahrbahn #= %

Einmiindungsbereichs der
Nebenstraen &
il

3 1 ) )

] - : Y
Abbildung 42: Konzept Mini-Kreisverkehr Dreibriickenstr. / Gallitzinstr.
(Quelle: Geobasis NRW)

Durch den dargestellten Umbau wirde auch die Querung Gallitzinstr. — Lange Wieske flr Rad-
fahrende und Ful3ganger*innen deutlich verbessert.

Im Minikreisverkehr wird der Radverkehr als Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt. Eine
Uberleitung aus den Radfahrstreifen in der Dr.-Rau-Allee wére problemlos maglich.

Die Einmundung Lange Wieske ist in dem Konzept zugunsten der Seitenraume mit deutlich
engeren Radien ausgebildet, so dass die Geschwindigkeiten der Ein- und Abbiegevorgéange
des Kfz-Verkehrs reduziert werden wirden.
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MaRnahmenkonzept Dr.-Rau-Allee:

In der Dr.-Rau-Allee nordlich der Langen Wieske sind derzeit Radfahrstreifen markiert, die mit
1,75 m im Vergleich zu den Empfehlungen der ERA etwa 10 cm zu schmal sind. Eine Verbrei-
terung auf das IdealmaR von 2,0 m (Veloroutenstandard) ohne bauliche Anderungen nach
AulRen ware nur durch eine entsprechende Verringerung der Fahrbahnbreite von derzeit
6,50 m auf dann 6,0 m mdglich.

6,00
Fahrbahn
L,~2,00 | 2,00 3,00 | 3,00 2,00 |
‘ Gehweg Radfahrstreifen Fahrstreifen Fahrstreifen Radfahrstreifen
(4] IR
|fT: [ |||I
S hl
gy | |
g
2
~2.00 ‘ ~175 ‘ 6,50 ‘~1,?5 6
Gehweg l Radfahrstreifenl Fahrbahn l Radfahrstreifen’
~12,00

Abbildung 43: Radverkehrsfiihrung Dr.-Rau-Allee Variante 1: Radfahrstreifen 2,0 m
(Maf3e oben Planung, unten Bestand)

Eine weitere Variante wére die Anlage von Schutzstreifen. Bei einer Restfahrbahnbreite von
5,50 m kdnnten diese in einer Breite von jeweils 2,25 m markiert werden.

L~2,00 || 225 | 5,50 L 225 |

Fahrbahn

‘ Gehweg Schutzstreifen Schutzstreifen

eSS

(=
5
~2.00 ‘ ~1,75 ‘ 6,60 ‘~1,?5 &
Gehweg ! Radfahrs‘.re:ienl Fahrbahn ! Radfahrstrefen’
~12.10

Abbildung 44: Radverkehrsfiihrung Dr.-Rau-Allee Variante 2: Schutzstreifen 2,25 m
(Maf3e oben Planung, unten Bestand)
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4.1.3 Gallitzinstr.

Ausgangslage
Die Gallitzinstr. stellt fir den Radverkehr eine Querverbindung zur Andreasstr. dar und ist Be-
standteil des Nebennetzes.

Méangel
Aus der Mangelanalyse sind der Knotenpunktbereich der versetzten Einmindungen Gallit-

zinstr. und Lange Wieske sowie die derzeitigen Breiten der Radwege auf der Hochbordanlage
als Mangel anzufiihren.

Vorauswahl und anzustrebende Fihrungsform

Aus den Ergebnissen der Zéhlungen zur Verkehrsuntersuchung zur B64n [15] kann eine Ver-
kehrsmenge von 7.500 Kfz/24h mit einem SV-Anteil von 2,0 % angegeben werden. Gemafl
Vorauswahl in den ERA ist damit der obere Bereich der Belastungsklasse Il erreicht. In Ver-
bindung mit der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h ware als Radverkehrsfihrung
Schutzstreifen zu wahlen.
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Abbildung 45: Vorauswahl Radverkehrsfihrung Gallitzinstr. gemafl ERA 2010
(Quelle: FGSV [9])

Auf Grund der Fahrbahnbreite ist allerdings lediglich die Anlage eines Schutzstreifens in einer
Fahrtrichtung mit einer Breite von 1,50 m madglich. In Gegenrichtung ware dann die Markierung
einer Piktogrammspur zu empfehlen.

Daruber hinaus sollten die vorhandenen Radwege auf Hochbord als sonstige, nicht nutzungs-
pflichtige Radwege beibehalten werden, so dass Radfahrende zwischen Fahrbahn und Hoch-
bord wéhlen kénnen. Die Furten der einmiindenden Stral3en sollten rot eingefarbt werden.
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4.1.4 Konzept K 51 Dr.-Rau-Allee

. Anlage 2.3

Ausgangslage

Die K 51 Dr.-Rau-Allee ist Bestandteil des Hauptroutennetzes (Verbindung Fiichtorf — Waren-
dorf sowie der ndrdlichen Wohnquartiere und 6éffentlichen Einrichtungen der Bundeswehr und
des Olympischen Stitzpunktes) mit der Innenstadt. Dartiber hinaus fuhrt ein Radfernweg und
touristische Rundtouren Uber die Verbindung. Damit hat die K 51 Dr.-Rau-Allee insbesondere
fur den Alltagsradverkehr aber auch fir den Rad-Tourismus hohe Bedeutung.

Derzeit wird der Radverkehr in beiden Fahrtrichtungen jeweils Uber Radfahrstreifen gefihrt. In
Fahrtrichtung Std wird der Radweg dabei vor den einmiindenden Stral3en auf einen Hoch-
bord, dann wieder auf Fahrbahnniveau und hinter den Einmindungen nochmal auf Hochbord
und wieder runter gefiihrt.

Méangel
Aus der Méangelanalyse wurden die Breiten der vorhandenen Radfahrstreifen (1,75 m) sowie

die ,Berg- und Talfahrt* an den Einmindungen Richtung Siden als Méangel herausgestellt.
Dariiber hinaus ist der Ubergangsbereich am Ortseingang nicht mit einer Querungshilfe gesi-
chert. Diese Mangel wurden ebenfalls in der Biirgerbeteiligung genannt.

Vorauswahl und anzustrebende Fihrungsform

Aus den Ergebnissen der Zéhlungen zur Verkehrsuntersuchung zur B64n [15] kann eine Ver-
kehrsmenge von 8.000 Kfz/24h mit einem SV-Anteilen von 1,9 % angegeben werden. Gemafl
Vorauswahl in den ERA ist damit auf der Dreibruckenstr. sudlich der Gallitzinstr. die Belas-
tungsklasse Il im Ubergangsbereich zu Ill erreicht. Demnach waren als Radverkehrsfiihrung
Schutzstreifen zu wahlen.
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Abbildung 46: Vorauswahl Radverkehrsfiihrung K 51 Dr.-Rau-Allee gemald ERA 2010
(Quelle: FGSV [9])
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MaRnahmenkonzept:

In der Streckenflihrung kommen grundsatzlich 2 Varianten zur Fuhrung des Radverkehrs in
Frage. Variante 1 ware die Anordnung beidseitiger Radfahrstreifen mit einer Breite von je
2,0 m. Auf Grund der vorhandenen Breite zwischen den Borden von 10,0 m wirde die Fahr-
bahn fur den Kfz-Verkehr auf 6,0 m verengt werden missen.

6,00
Fahrbabin
L~2,00 |, 2,00 3,00 L 3,00 200 |
,‘ Geftwagy Radfahrstraifen Fahrsireifen ‘ Fahrstraifen FRadfahrstreifen

_ e
I — e —— — =i 8
~2,00 | ~1,75 | 8,50 L ~1,75
[ — LT ——— | atatutn R JTT——
~12,00

Abbildung 47: Radverkehrsfiihrung K 51 Dr.-Rau-Allee Variante 1: Radfahrstreifen 2,0 m
(Maf3e oben Planung, unten Bestand)

Als zweite Variante wére die Fuhrung Uber Schutzstreifen denkbar. Diese konnten bei einer
verbleibenden Kernfahrbahnbreite von 5,50 m eine Breite von 2,25 m aufweisen.

L~200 | 225 | 5,50 L 225 |

” Gahweg ¥ i ‘ Fatwtishn T g

2 O
1B L |
~2,00 l ~1.75 L 8.60 L -1.75
4 for— e T—— Farrnetn C, N ——
~12.10

Abbildung 48: Radverkehrsfiihrung Dr.-Rau-Allee Variante 2: Schutzstreifen 2,25 m
(Maf3e oben Planung, unten Bestand)
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Im Falle einer Anpassung der Markierungen ist in sudlicher Fahrtrichtung der Rickbau der
Hochbordabschnitte (Berg- und Talfahrt) erforderlich. Ohne einen Rickbau misste der Rad-
fahrstreifen (oder Schutzstreifen) in diesen Bereichen als Engstelle auf die vorhandenen Uber-
fahrten gefuhrt werden.

Am Ortseingang ist die Anlage einer Querungshilfe fiir einen sicheren Ubergang des beidsei-
tigen Geh-/Radweges aul3erorts in die einseitige Fuhrung auf die Radfahr- oder Schutzstreifen
innerorts zu empfehlen. Folgende Skizze stellt eine mogliche Querungshilfe dar.

Querungsstelle
Errichtung/Erweiterung Radfahrstreifen --; .
beidseitig auf 2,00 m 5‘ : );' r

Ty

Abbildung 49: Querungshilfe am Ortseingang K 51 Dr.-Rau-Allee
(Quelle: Geobasis NRW)

In der Ausfuihrungsplanung ist auf Grundlage eines vermessungstechnischen Grundplanes die
Lage und Ausbildung zu optimieren.
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4.1.5 L 830 Sassenberger Str.

e Anlage24

Ausgangslage
Die L 830 Sassenberger Str. ist Bestandteil des Hauptroutennetzes und hat damit insbeson-
dere fur den Alltagsradverkehr hohe Bedeutung.

Derzeit wird der Radverkehr zwischen Sternbergstr. und Kreisverkehr B 475 auf einem stdlich
gelegenen nutzungspflichtigen gemeinsamen Geh- und Radweg fur beide Fahrtrichtungen ge-
fuhrt. Zwischen Sternbergstr. und Dreisprung ist in Fahrtrichtung Westen auf der Nordseite ein
getrennter Geh- und Radweg angeordnet. In Richtung Osten werden Radfahrende auf einem
nicht ausgeschilderten sonstigen Radweg geflhrt.

Méangel
Aus der Mangelanalyse wurden die Breiten der vorhandenen Radverkehrsanlagen und insbe-

sondere das Radwegende an der Sternbergstr. in Fahrtrichtung Westen hervorgehoben. Diese
Mangel wurden ebenfalls in der Biirgerbeteiligung genannt.

Vorauswahl und anzustrebende Fihrungsform

Aus den Ergebnissen der Zéhlungen zur Verkehrsuntersuchung zur B64n [15] kdnnen Ver-
kehrsmengen zwischen 7.500 Kfz/24h westlich der Flurstr. und 9.500 Kfz/24h 6stlich der Nord-
lichen Stadtstr. mit SV-Anteilen zwischen 2,0 % und 1,6 % angegeben werden. GemaR Vor-
auswahl in den ERA ist damit auf der L 830 Sassenberger Str. die Belastungsklasse Il im
Ubergangsbereich zu Ill erreicht. Demnach ware als Radverkehrsfiihrung Schutzstreifen bzw.
nutzungspflichtige Radverkehrsanlagen zu wahlen.
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Abbildung 50: Vorauswahl Radverkehrsfiihrung L 830 Sassenberger Str.

westl. Flurstr. (blau) bzw. westl. Nordliche Stadtstr. (rot) gemafld ERA 2010
(Quelle: FGSV [9])
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MaRnahmenkonzept:

Im erarbeiteten Konzept in Anlage 2.4 wird der Radverkehr in Fahrtrichtung Westen ab dem
Kreisverkehr Nordliche Stadtstral3e bis zur LSA Dreisprung auf einem 1,50 m breiten Schutz-
streifen gefiihrt. Die verbleibende Restfahrbahnbreite betragt 5,0 m.

In Fahrtrichtung Osten ist weiterhin die Fihrung auf dem gemeinsamen Geh- und Radweg
vorgesehen. Dieser wird dann aber durchgehend nur in einer Fahrtrichtung befahren. Dartber
hinaus ist die Breite und Beschaffenheit zwischen der LSA Dreisprung und der Sternbergstr.
durch eine Erneuerung des Belages und mit Beseitigung des Grunstreifens und Umbau der
Busbucht in eine Fahrbahnrandhaltestelle zu verbessern.

Der Ubergangsbereich vom Kreisverkehr an der B 475 in den Schutzstreifen in Fahrtrichtung
Westen kdnnte wie auf der folgenden Skizze dargestellt ausgefuhrt werden

/ Verlegung der Ortstafel 4 >

“ﬁ i“‘ Em[:htung Ranfahrstreiten (2,00 m)
w
: \1‘:& )

Emcmung Schutzstreifen (1,50 m) auf
der Fahrbahn (Restfahrbahn 5,00 m)
WX TR
) Ba\ ‘ -, ".

',

0

Stadtauswarts Nutzung des
vorhandenen Geh- und Radwegs

Entfernung der Leitmarkierung

Abbildung 51: L 830 Sassenberger Str., westlich Kreisverkehr Nordliche Stadtstral3e
(Quelle: Geobasis NRW)

Zu Realisierung des Schutzstreifens ist die Verlegung der Ortstafel erforderlich.

Ein Ausschnitt der Verkehrsfiihrung auf dem westlichen Abschnitt der Sassenberger Str. im

Berelch Drelsprung ist auf der folgenden Abbildung dargestellt

gl e A e
# - Sassenberger Straf.‘se

Errichtung einer Radaufstellflache, o
Aufhebung der Abbiegespuren des
KFZ, daftir Richtung Studwest
Schutzstreifen (1,50 m),
Gegenrichtung Verbreiterung
gemeinsamer Geh- und Radweg

Umbau zurFahrbahn- ’
randhaltestelle

Abbildung 52: L 830 Sassenberger Str., westlicher Abschnitt im Bereich Dreisprung
(Quelle: Geobasis NRW)

H:\WAREND\220580\TEXTE\erl 22-02-18.docx IPW



Stadt Warendorf, Radverkehrskonzept — Stufe 3 5417121

Eine Anregung aus der Birgerbeteiligung im Bereich der Sassenberger Str. betrifft den derzeit
ungesicherten Querungspunkt des Nord-Sud verlaufenden Radweges vom Krankenhaus zum
Emssee. Auf Grund der bereits vorhandenen LSA an der Flurstr. kommt an dieser Stelle nur
die Anlage einer Querungshilfe in Frage. Folgende Abbildung stellt ein Konzept einer Que-
rungshilfe in dem Bereich dar.

Lage und Ausfuhrung der Querungshilfe im |}
Rahmen der Ausfuhrungsplanung prifen!

- Errichtung Schutzstreifen (1,50 m) auf
der Fahrbahn (Restfahrbahn 5,00 m)
O
: 20

o

= \ L
g Errichtung Querungshilfe L
(/ fUr den Radverkehr _ + !

"

Entfernung der Leitmarkierung

‘ A 1 r.‘\. “

Abbildung 53: L 830 Sassenberger Str., Querungsstelle Radweg Krankenhaus - Emssee
(Quelle: Geobasis NRW)

Auf Grund der Grundsttickszufahrt und der Einmiindung Emsgrund ist die Lage der Querungs-
hilfe westlich des eigentlichen Querungspunktes gewahlt worden. An der nérdlichen Seite der
Sassenberger Str. misste ein Anschlussradweg zum Querungspunkt hergestellt werden. Als
Nachteil ist der umwegige Verlauf fir die Radfahrenden und damit die voraussichtlich geringe
Akzeptanz angesehen werden. In einer vertiefenden Ausfiuihrungsplanung ist auf Grundlage
eines vermessungstechnischen Grundplanes deshalb nochmal zu priufen, ob die Lage auch
weiter Richtung eigentlichem Querungspunkt der Radwege verschoben werden kann.
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4.1.6 Kreisverkehre Nordliche StadtstralRe

Im Verlauf der Nordlichen Stadtstral3e von der B 475 bis zur L 830 sind insgesamt 5 Kreisver-
kehre als Knotenpunktform vorhanden. Dabei wird der Radverkehr lediglich am Kreisverkehr
Dr.-Rau-Allee uber entsprechende Furten vorfahrtrechtlich tbergeordnet tber die Zufahrten
gefuhrt. An allen anderen Kreisverkehren sind Radfahrende und Ful3ganger*innen vorfahrt-
rechtlich untergeordnet.

Diese unterschiedliche Regelung fuhrt bei den Nutzer*innen zu Irritationen bzw. Unverstand-
nis, weshalb eine Vereinheitlichung gepruft werden sollte.

Grundsatzlich ist der Radverkehr gemaf geltenden Richtlinien und Empfehlungen auf Kreis-
verkehren Innerorts vorfahrtrechtlich Gibergeordnet zu fihren, wie auf der folgenden Prinzips-
kizze aus den ERA dargestellt.

Abbildung 54: Radverkehrsfiihrung an Kreisverkehren Innerorts
(Quelle: FGSV [9])

Die Furten sollten in der Regel 4 m, keinesfalls aber weniger als 2 m oder mehr als 5 m von
der Kreisfahrbahn abgesetzt parallel zu den Ful3gangertuberwegen markiert werden.

Bei Zweirichtungsradwegen muss dem Kfz-Verkehr deutlich kenntlich gemacht werden, dass
mit Radfahrenden aus beiden Fahrtrichtungen zu rechnen ist (Zusatzzeichen 1000-32 StVO
tber dem VZ 205 StVO, Piktogramme mit Pfeilen auf der Furt).
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Auf Grundlage dieses Fuhrungsprinzips ist die Verkehrsfihrung an den Kreisverkehren L 830
(ist in Planung), Lange Wieske und Am Krankenhaus anzupassen, da diese Innerorts liegen.

An der Dr.-Rau-Allee ist dieses Prinzip bereits umgesetzt. Allerdings besteht hier noch Opti-
mierungspotenzial, da die Furten in der Dr.-Rau-Allee und dem westlichen Ast der Nordlichen
Stadtstr. mehr als 5 m abgesetzt sind. Hier ist die Verbreiterung der Radwegfurten zu empfeh-
len, damit der geforderte Abstand auf maximal 5 m verringert wird. Zudem sollten die Furten
in der sudlichen Dr.-Rau-Allee durch Piktogramme und ggf. ,Haifischzéhne" deutlich auf den

Zweirichtungsradweg aufmerksam machen.

Am Kreisverkehr B 475 ist die derzeitige Verkehrsfiihrung auf Grund der Aul3erortslage und
des deutlich héheren Verkehrsaufkommens zu belassen.

4.1.7 Umfahrung Altstadt

Zur direkten Verbindung zwischen den nérdlichen und den sidlichen Quartieren muss die
FulRgangerzone durchquert werden. Dabei ist der Abschnitt der Freckenhorster Str. nérdlich
In den Lampen — Im Ort — Markt auf Grund der hohen Ful3géangerfrequenzen (Ful3géngerzone,
AulRengastronomie) als besonders konfliktreich anzusehen. Aus diesem Grund sollte eine
deutliche Kennzeichnung der Umfahrung tber In den Lampen — Kdnigstr. — Marktstralichen
durch entsprechende Markierung und Beschilderung umgesetzt werden.

Folgende Abbildung stellt den beschriebenen Verlauf und die Knotenpunkte, an denen ent-
sprechende Beschilderung angeordnet werden, dar.
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Darlber hinaus soll im Folgenden gepriift werden, ob dieser Bereich weitrdumiger umfahren
werden kann. Dafir bietet sich eine leistungsfahige und attraktive Aufwertung des sogenann-
ten Promenaden(rad)weges an, fir den auch im Rahmen der Bemiihungen um die Landes-
gartenschau Ideen fur eine Aufwertung umgesetzt werden sollen.

Die angedachte Umfahrung fuhrt im Westen (von Nord nach Sud) vom Muhlenkolk (Mihlenstr.
— Kolkstiege) — Emspromenade und Am Stadtgraben bis zum Freckenhorster Tor. Auf der
Ostseite fuhrt die Verbindung vom Freckenhorster Tor tber die Wallpromenade zum Osttor
und dort weiter Uber Pater-Markdotter-Promenade und Quabbe. Ab hier ist eine Instandsetzung
der Briicke zur Emsinsel vorgesehen. Die weitere Wegfiihrung fuhrt dann tber das ,Brink-
hausgelande” bis Zwischen den Emsbriicken und dann zum Dreisprung.

Der Verlauf des Promenadenradweges ist in folgender Abbildung dargestellt.
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Abbildung 56: Promenadenradweg zur Umfahrung der Altstadt
(Quelle: © Openstreetmap-Mitwirkende)

Derzeit nutzen Radfahrende und Fuf3gadnger*innen die Wege z.T. gemeinsam (Emsprome-
nade, Wallpromenade, Pater-Markotter-Promenade). Auf dem Stadtgraben befindet sich ne-
ben dem Gehweg ein unbefestigter und teilweise bereits ausgefahrener Radweg.

Um eine leistungsfahige Verbindung zu schaffen ist als Ziel der Ausbau mit einem komfortab-
len Belag und vom Gehweg mdéglichst getrennten Fihrung anzustreben.
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Abbildung 57: Promenadenradweg im Bereich Am Stadtgraben
(Foto: IPW)

Weitere Aufwertungen der Verbindung wére im Westen eine Bevorrechtigung gegeniber den
kreuzenden Stral3en Friedrichstr. und BleichstralRe. Folgendes Foto zeigt die derzeitige Que-
rung der Friedrichstr.

Abbildung 58: Querung dés Promenadenradwegs / Friedrichstr. (Blickrichtung bsten)
(Foto: IPW)

Bei der Querung der MinsterstralRe ware zu prifen, ob der Querungspunkt zumindest mit dem
Bau einer Querungshilfe unter Reduzierung des Linksabbiegefahrstreifens in die Wilhelmstr.
gesichert werden kann.

Die StraRen Quabbe und Emspromenade sind bezuglich der Anordnung einer FahrradstraRen
zu prufen.
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Bei der dstlichen Umfahrung ist ein Ausbau der Wallpromenade und der Pater-Markotter-Pro-
menade auf Grund der beidseitig eng stehenden Baume nur bedingt moglich.

o
L e o 1 ;

¥y y -

areadd i
Abbildung 59: Wallpromenade, westlich Osttor (Blickrichtung Westen)
(Foto: IPW)

Abbildung 60: Pater-Markétter-Promenade, 6stlich Osttor (Blickrichtung Norden)
(Foto: IPW)

Als mogliche MalRnahme wird darliber hinaus im Rahmen der Laga-Planungen eine Instand-
setzung der Briicke Uber die Ems, eine neue Wegeverbindung Uber das Brinkhausgeléande
(,Pferdepromenade*) gepriift.
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4.1.8 B 64 Freckenhorster Str. bis Ortsausgang

Im Zuge der B 64 wurden insbesondere zwischen der Freckenhorster Str. und dem 6stlichen
Ortsausgang Mangel bei der Radverkehrsfiihrung festgestellt. So fehlt ein Radwegangebot ab
der Freckenhorster Str. in Fahrtrichtung Beelen bis zur Splieterstr. Im Knotenpunkt B 64 /
Splieterstr. ist die Radwegfuhrung unklar und im weiteren Verlauf nur ein Mehrzweckstreifen
vorhanden.

Auf Grund der geringen Seitenraumbreite kann eine Radverkehrsanlage in dem beschriebe-
nen Abschnitt nur unter Aufgabe des dortigen Parkstreifens zu Gunsten eines Radfahrstreifens
realisiert werden. Die in folgender Abbildung dargestellte Radverkehrsfihrung ist nur denkbar,
wenn die B 64 als Bundesstral3e deutlich entlastet und somit die Einschrankungen fir die
Leistungsfahigkeit vertretbar waren.

- Errichtung
Radaufstelltaschen

o By ~ e
N ik - i
- v ¢ - e
- sy _ _“i L . T .
St A 1.-1-_ . - .

Umgestaltung Rechtsabbiegespu
und Seitenparkstreifen zum
Radfahrstreifen, teilw. Teilung mit | ¢
Busverkehr S, \
Abbildung 61: Radverkehrsfilhrung B 64 /Splieterstr. bei entlasteter B 64
(Quelle: Geobasis NRW)

In dem Konzept wurden jeweils die Rechtsabbiegefahrstreifen auf der B 64 zugunsten des
Radfahrstreifens aufgehoben. Linksabbiegende Radfahrer*innen kénnen Uber entsprechende
Taschen in die einmindenden StralRen geflhrt werden.

Da eine Realisierung der dargestellten Verkehrsfiihrung auf Grund der hohen Bedeutung der
B 64 fur den Kfz-Verkehr derzeit wenig Chancen auf Realisierung hat, und der vorhandene

.
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StraRenraum kein Umgestaltungspotenzial zur Optimierung fir den Radverkehr bietet, emp-
fiehlt es sich, im untergeordneten Netz Alternativen fur die Fahrtbeziehungen Richtung Beelen
anzubieten. Dabei wéare der Radverkehr auf einer komfortablen Verbindung im parallel verlau-
fenden Nebennetz Uiber Fahrradstral3en bereits ab Wollbecker Str. uber Zumlohstr., Brede und
Dusternstr. bis zur Splieterstr. und dann Uber einen Radweg weiter bis zur Bahnguerung an
der Bergstr. zu fuhren.

</ 2
N\ N\t f--14
Langfristig neue Fahrbahnaufteilung B84:

Umgestaltung Seitennutzstreifen zur
einseitigen Protected-Bike-Lane
7 =

I— 4
e —————

sy A
%’7’2 1 ) ‘

= r aufpflastem Lvoﬂa!lgewih’ﬂ“' >
/@ = P iy Sy rp’\ USL
/ - |7/ A O]l 3 27 o Ve /: o 7S

Abbildung 62: Alternativroute B 64 Richtung Beelen
(Quelle: ALKIS Warendorf)

Neben der Anordnung von Fahrradstralen sind an den Knotenpunkten Freckenhorster Str.
und Splieterstr. Optimierungen fir den querenden Radverkehr zu prifen bzw. umzusetzen.

Folgende Abbildung stellt mdgliche MalRnahmen an der Freckenhorster Str. dar.
e

Abbildung 63: Optimierungen Querungen Zumlohstr. — Brede uber Freckenhorster Str.
(Quelle: Geobasis NRW)
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Zur Optimierung der Querung aus der Zumlohstr. ist zu prifen, ob durch ein Vorsignal auf der
L 547 sudlich der Einmindung eine Art Fahrradschleuse in die Signalisierung eingebaut wer-
den kann, um den Ruckstau von der vorhandenen LSA aus dem Einmindungsbereich zu hal-
ten. Damit wirde das Einbiegen aus der Zumlohstr. erleichtert werden. Alternativ wére als
MindestmafRnahme durch Beschilderung und Markierung auf das Freihalten des Einmun-
dungsbereiches hinzuweisen.

Aus der Brede konnte die Querung der L 547 durch eine Offnung des Fahrbahnteilers verbes-
sert werden. Dazu musste allerdings die Aufstellflache auf Grund der zu geringen Aufstelltiefe
(derzeit 2,0 m) wie in der Abbildung dargestellt abgewinkelt ausgefiihrt werden, damit sich
insbesondere Lastenréder oder Fahrrader mit Anhanger aufstellen kdnnen oder der Fahr-
bahnteiler misste im Bereich der Querung zu Lasten der Fahrspur Richtung Freckenhorst
verbreitert werden.

An der Einmindung Brede in die Dusternstr. ist die Fahrradstral3e kinftig bevorrechtigt zu
fuhren.

Die OptimierungsmafRnahmen an der Splieterstr. sind in folgender A

bbildung dargestellt.

|

. ‘d“  Verbreiterung vorh.
\ gl Radweg auf 3,00 m prifen!

| U —

Abbildung 64: Optimierungen Querungen Splieterstr.
(Quelle: Geobasis NRW)

Auch an der Splieterstr. sollte gepruft werden, ob der vorhandene Fahrbahnteiler durch eine
abgewinkelte Offnung oder Verbreiterung zu Lasten der Breite des Richtung Siiden fahrenden
Kfz-Fahrstreifens geotffnet werden kann. Im weiteren Verlauf Richtung Osten schlief3t sich
dann der vorhandene Weg (wassergebundene Decke) durch den Zumlohpark bis zum Bahn-
Ubergang Bergstr. an. Dieser ware fir eine komfortable Radverkehrsfihrung optimalerweise
auf 3 m zu verbreitern.

Auf der B 64 ist Ostlich der Haltestelle Osttor eine Neuaufteilung des Stralenquerschnitts
denkbar, wobei die Mehrzweckstreifen aufgegeben und auf der Stidseite eine Protected Bi-
kelane fur Radfahrende eingerichtet wird. In Gegenrichtung kann der Radverkehr wie heute
gemeinsam mit den Fu3ganger*innen auf der Hochbordanlage gefiihrt werden. Folgende Ab-
bildung zeigt den mdglichen Querschnitt.
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Abbildung 65:Mégliche Stralenraumaufteilung B 64 zwischen Haltestelle
(Quelle: Geobasis NRW)

Als Konsequenz der MaRnahme ware die Aufgabe der Parkmaéglichkeiten auf den Mehrzweck-
streifen zu bedenken. Der dargestellte Querschnitt konnte grundsatzlich bis zur Beckumer Str.
(Ortsausgangstafel) fortgeflhrt werden. Im Auf3erortsbereich ware dann eine Fortfihrung bis
Beelen zu prifen, so wie es im Radverkehrskonzept des Kreises Warendorf vorgeschlagen
wurde.

Eine Unterbrechung wére allerdings an der Bedarfslichtsignalanlage am Bahnubergang Berg-
stral3e erforderlich. Hier sind folgende MafRnahmen zur Verbesserung des Radverkehrs denk-
bar.

Stadteinwérts gemeinsamer
Geh- und Radweg (2,50m)

Verbreiterung der Aufstellfidche fiir
Fulganger und Radfahrer (3,50m)

"

Verbreiterung vorh.
Radweg auf 3,00 m priifen!
Umgestaltung Seitennutzstreifen zur einseitigen

Protected-Bike-Lane (3,50m) mit baulichem Schutz zur
Fahrbahn,im Querungsbereich zum Radfahrstreifen (2,00m) _

Abbildung 66: Optimierungen Bahniibergang Bergstr.
(Quelle: Geobasis NRW)
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Im Rahmen der Birgerbeteiligung wurde die Dimension der derzeitigen Aufstellflache sidlich
der B 64 zwischen dem Bahniibergang und der Bedarfs-Lichtsignalanlage als zu gering ge-
nannt. Der Querungspunkt stellt eine wichtige Verbindung der stidlichen Wohnquartiere mit
den nordlich gelegenen Zielen (insbesondere Josefschule, Gesamtschule, Krankenhaus) dar
und ist deshalb stark frequentiert.

In dem dargestellten Konzept wird der zwischen B 64 und Bahnubergang gelegene Aufstell-
bereich zu Lasten des derzeitigen Mehrzweckstreifens verbreitert. Dadurch kdnnte diese Eng-
stelle um ca. 1,80 m verbreitert werden.

Die auf der sudlichen Seite verlaufende angedachte Protected Bikelane musste im Bereich
der LSA unterbrochen und in einen Radfahrstreifen tbergehen.

Als zusatzliche MaRnahme, die den Komfort fir Radfahrende erhdht, kdnnten sogenannte
Wartetrittbretter an den Umlaufschranken installiert werden. Beispiele dafir gibt es mittlerweile
in zahlreichen deutschen Kommunen.

Abbildung 67:Wartetrittbretter, Beispiel Berlin

(Quelle: Verkehrswende in Berlin: Die Menschen radeln dem Senat davon - Berliner Abendblatt (berliner-abendblatt.de)
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4.1.9 Schulviertel: Im Grinen Grund - Kardinal-von-Galen-Str. —Von-Ketteler-
Str.

Im Schulviertel wurden im Rahmen der Mangelanalyse und der Blrgerbeteiligung folgende
Punkte abgesprochen.

- Verkehrsfuhrung in der Von-Ketteler-Str. als FahrradstraRe

- Anbindung des Schulviertels von Freckenhorst tiber neue Wegeverbindung dstlich der

Wohngebiete und des Schulgelandes

- Radverkehrsfuhrung Im Griinen Grund

- Knotenpunkt Blumenstr. / Bahnhofstr.

- Radverkehrsfuhrung an der Waterstroate

Das entsprechende Konzept der RadverkehrsmafRnahmen in diesem Bereich kann folgender
Abbildung entnommen werden (Ausschnitt aus Anlage 3)
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Abbildung 68: MaBnahmenkonzept Schulwertel
(Quelle: ALKIS Warendorf)

FahrradstraRe Von-Ketteler-Str. — Hermannstr.

Eine Aufwertung der Radverkehrsverbindung im Zuge der von-Ketteler-Str. ist als Fortsetzung
der Anbindung aus dem Ortsteil Freckenhorst zu sehen. Eine durchgehende Fahrradstralie
bis zum Freckenhorster Tor mit méglichst mit Bevorrechtigung ist in dem Konzept in der oben-
stehenden Abbildung enthalten. Dabei sollte die FahrradstralBe Vorfahrt an allen

H:\WAREND\220580\TEXTE\erl 22-02-18.docx IPW



Stadt Warendorf, Radverkehrskonzept — Stufe 3 66 /121

einmundenden Stral3en bis auf den signalisierten Knotenpunkt mit der Blumenstr. / Im Griinen
Grund haben.

Dazu ist eine Neugestaltung der Strallenrdaume gemafl dem noch zu definierenden Standard
fur Fahrradstrafl3en erforderlich. Im Bereich des Knotenpunktes mit der Kardinal-von-Galen-
Str. kdnnte die neue Situation wie in folgender Abbildung dargestellt ausgefuhrt werden.

Abbildung 69: Verkehrsfihrung der Fahrradstra3e von-Ketteler-Str. an der Kardinal-von-Ga-

len-Str.
(Quelle: Geobasis NRW)

Der aus dem Hanseviertel kommende Radweg wird im Konzept vorfahrtberechtigt Gber den
Hansering geflhrt. Dieser ware vorfahrtrechtlich untergeordnet. Die neue Situation ist deutlich
mit einer roten Aufpflasterung, Beschilderung und Markierungen kenntlich zu machen.

Auch Uber die Kardinal-von-Galen-Str. ware die Radverkehrsachse vorfahrtrechtlich Gberge-
ordnet. Hier ist auf Grund der hdoheren Verkehrsmengen noch wichtiger, dass die neue Vor-
fahrtsituation deutlich hervorgehoben wird.

Die konkreten MalRnahmen sind noch einer vertiefenden Ausfiihrungsplanung mit Polizei, Bus-
betreibern, Verkehrsbehdérde und den Anwohnern (mdglichst weitreichende Reduzierung des
ruhenden Verkehrs) abzustimmen.

Durch die Umsetzung dieser Malinahmen ware eine zuséatzliche Anbindung des Schulviertels
westlich der Bebauung, wie es im Rahmen der Birgerbeteiligung vorgeschlagen wurde, nicht
erforderlich.
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Kardinal-von-Galen-Str. — Im Grinen Grund — Blumenstr.

Auch die Kardinal-von-Galen-Str. hat auf Grund der Anbindung an das Schulviertel eine her-
ausragende Bedeutung fur den Radverkehr. Auch hier kdnnte die Anordnung einer Fahr-
radstraf3e Vorteile fur den Radverkehr bewirken.

0,75 0,75
~3.50 1,50 | 4,50 b 4

Planzheet Gehweg™ |, = Fahrbahn
Fahrradstralle

205 || 210 | 2,50

Parkstreifen Pflanzbeet Gehweqg

Sicherheits:
trennstraife
Sicherheits-
trennstreifen

@m‘:@?: |_I~|j_” [t_r|_':__|______':ﬂ|_]
2 3,10\),10‘1‘30 g
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1,80 ‘ 1,70 7,50 ‘ 2,05 ‘ 1,30{1,50 Lwo
Gehweg ! Radweg Fahrbahn ! Parkstreifen lP‘fI.-Beel/l Radwegl Gehweg
17,65

Abbildung 70: Mdoglicher Querschnitt Kardinal-von-Galen-Str. als Fahrradstraf3e (Rtg. Osten)
(Maf3e oben Planung, unten Bestand)

Derzeit sind auf beiden Seiten Gehwege mit einer Breite von 1,80 m und nicht nutzungspflich-
tige Radwege mit Breiten von 1,50 m bzw. 1,70 m als Angebot vorhanden. Die aktuelle Fahr-
bahnbreite betragt 7,50 m. Auf der Siidseite befindet sich ein Parkstreifen mit einer Breite von
2,05 m. Die nérdliche Fahrbahn wird derzeit ebenfalls teilweise als Parkraum genutzt.

In dem dargestellten Konzept wird die Fahrbahnbreite auf insgesamt 6,0 m zu Gunsten der
Seitenraume (Gehwege und Grinstreifen) reduziert. Dabei ist durch Randmarkierungen mit
Abstand von jeweils 0,75 m eine Fahrgasse von 4,50 m fur die Fahrradstralie dargestellt. Die
Randbereiche kdnnen im Bedarfsfall von Kfz (Begegnung gréRerer Fahrzeuge) uberfahren
werden.

Der stdliche Parkstreifen kénnte erhalten bleiben. Am nérdlichen Fahrbahnrand misste das
Parken auf der Fahrbahn dagegen unterbunden werden.

Langfristig ist auch eine Umgestaltung des Einmundungsbereiches in Im Grinen Grund erfor-
derlich, damit Radfahrende sicher und komfortabel in die Kardinal-von-Galen-Str. einbiegen
konnen. Auf Grund der deutlich eingeschrankten Sichtverhéltnisse konnen Querungshilfen
nicht empfohlen werden. Denkbar wére allerdings die Umgestaltung zu einem Mini-
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Kreisverkehr. Auf Im Griinen Grund mussten Radfahrende dann vor dem Kreisverkehr von der
Hochbordanlage auf die Fahrbahn gefihrt werden. Die Verkehrsbelastung betrégt hier aktuell
rd. 8.000 Kfz /24h zwischen L 547 und Kardinal-von-Galen-Str. und 5.500 Kfz/24h ndrdlich der
Kardinal-von-Galen-Str. Demnach wére grundsétzlich die Verkehrsfuhrung auf der Fahrbahn
oder als duales System (Wahl zwischen Fahrbahn und Seitenraum) und damit eine regelkon-
forme Fihrung in einem Mini-Kreisverkehr mdglich.

Alternativ ist zur Verbesserung der Zufahrtsituation fur den Radverkehr eine Signalisierung
des Knotenpunktes zu prifen.

Die Grundstlickszufahrten in den Seitenraumen Im Grinen Grund sollten langfristig wie in fol-
gender Prinzipskizze aus den ERA mit durchgéngigem Geh- / oder Radweg und Anrampungen
fur den Kfz-Verkehr ausgestaltet werden.

Absenkung innerhalb des
Sicherheitstrennstreifens

Grundstucks-
zufahrt

Abbildung 71: Prinzipskizze Ausbildung von Rad-/Gehweguberfahrten gemafll ERA 2010
(Quelle: FGSV [9])

In der Blumenstrale ist der Radverkehr auf Grund der hohen Verkehrsbelastung wie bereits
heute ausgefuhrt in den Seitenrdumen zu fihren. Ab der Von-Ketteler-Str. ist dabei zu be-
obachten, dass Radfahrende Richtung Norden die linke Seite nutzen.

Der Seitenraum ist hier ausreichend breit, so dass dies lediglich an den einmiindenden Stra-
Ren eine hohe Gefahrenquelle darstellt. Ein Beispiel zur Entscharfung dieses Konfliktberei-
ches ist in der folgenden Abbildung fur die Zumlohstr. dargestellt.
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Radweg verbreitern
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Abbildung 72: Verkehrsfihrung Blumenstr. / Zumlohstr.
(Quelle: Geobasis NRW)

Durch die Aufpflasterung des Geh- und Radweges im Verlauf der Blumenstral3e und eine An-
rampung der Zumlohstr. werden ein- und abbiegende Kfz gezwungen langsamer zu fahren
und deutlich besser auf die aus beiden Richtungen querenden Radfahrenden aufmerksam
gemacht.
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4.1.10 Reichenbacher Str. — Splieterstr.

Ausgangslage
Die Reichenbacher Str. und die Splieterstr. sind Bestandteile des Hauptroutennetzes und ha-
ben damit insbesondere fir den Alltagsradverkehr hohe Bedeutung.

Derzeit wird der Radverkehr in der Reichenbacher Str. beidseitig auf 1,25 m breiten Schutz-
streifen gefuhrt. In der Splieterstr. ist studlich der Reichenbacher Str. ein gemeinsamer Geh-
und Radweg auf der Westseite angeordnet. In Gegenrichtung wird der Radverkehr im Misch-
verkehr auf der Fahrbahn gefthrt.

Méangel
Aus der Mangelanalyse wurden in der Reichenbacher Str. die Breiten der vorhandenen

Schutzstreifen, der fehlende Sicherheitstrennstreifen zu den Parkstreifen und eine Engstelle
vor dem Pennymarkt festgestellt. In der Splieterstr. wurde die Breite des vorhandenen Geh-
/Radweges, der fehlende Radweg in Gegenrichtung sowie die unklare Verkehrsfuhrung und
eine fehlende Querungshilfe im Knotenpunkt Reichenbacher Str. / Splieterstr. genannt.

Vorauswahl und anzustrebende Fihrungsform

Aus den Ergebnissen der Zéahlungen zur Verkehrsuntersuchung zur B64n [15] kdnnen Ver-
kehrsmengen auf der Reichenbacherstr. mit 8.000 Kfz/24h bis 9.000 Kfz/24h und in der Splie-
terstr. mit 8.000 Kfz/24h angegeben werden. Gemalf3 Vorauswahl in den ERA ist die Belas-
tungsklasse Il im Ubergangsbereich zu Il erreicht. Demnach wére als Radverkehrsfiihrung
Schutzstreifen bzw. nutzungspflichtige Radverkehrsanlagen zu wahlen.

[Kizi] zweistreifige Stral3en
2400 —+
2200 |-
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1600 -
1400 IV
1200
1000 I m
800 S0
600
400 |
200 -

0+ T t f } >
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Abbildung 73: Vorauswahl Radverkehrsfihrung Reichenbacher Str. (rot) und Splieterstr.

(blau) geméafl ERA 2010
(Quelle: FGSV [9])
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MaRnahmenkonzept:

In der Reichenbacher Str. kann auf Grund der Fahrbahnbreiten nur auf einer Seite ein 1,50 m
breiter Schutzstreifen angeboten werden. In Gegenrichtung wére der Radverkehr im Misch-
verkehr zu fihren. Dies konnte durch eine Piktogrammspur kenntlich gemacht werden.

In Fahrtrichtung Westen wird der Radverkehr im Einmindungsbereich Langenbielauer Weg
vom Schutzstreifen auf den Gehweg gefiihrt. Dieser ist fur eine gemeinsame Fuhrung mit den
FuBgéanger*innen zu schmal. Darliber hinaus befindet sich direkt vor dem Pennymarkt eine
Bordsteinabsenkung. Hier wére als Sofortmaf3nahme zu prifen, ob diese (wohl ehemalige

Abbildung 74: Engstelle Reichenbacher Str. vor dem Pennymarkt
(Foto: IPW)

Alternativ ist in einer vertiefenden Untersuchung zu prifen, ob der Radverkehr unter Aufgabe
der Linksabbiegespur fir den Kfz-Verkehr Uber einen Schutzstreifen in einen ARAS zur Licht-
signalanlage gefuhrt werden kann (siehe Beispiel Milter Str. / Andreasstr.). Diese direkte Fih-
rungsform ware auch fur alle anderen Zufahrten in den Knotenpunkt ein Vorteil fir den Rad-
verkehr (direkte Fuhrung). Allerdings ist eine Umsetzung auf Grund der hohen Verkehrsbelas-
tung der L 547 und der zu erwartenden negativen Auswirkungen auf den Verkehrsablauf der-
zeit unwahrscheinlich.

FUr den Knotenpunkt Reichenbacher Str. / Splieterstr. wiirde ein Umbau zu einem Kreisver-
kehr die Querungsmaglichkeiten fir FuBgéanger*innen und Radfahrende deutlich verbessern.
Ein entsprechendes Konzept wurde bereits im Verkehrsentwicklungsplan dargestellt und in
der folgenden Abbildung dargestellt.
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Schutzstreifen (1,50m)

Umgestaltung Kreuzun
zum Kreisverkehr |
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Richtung Sid-Ost: Vorhandener
gemeinsamer Geh- und Radweg.

.

— Vorhandener beidseitiger Richtung Nord-West: Errichtung
Schutzstreifen (1,25m) eines Schutzstreifens (1,50m)

Abbildung 75: Kreisverkehr Reichenbacher Str. / Splieterstr.
(Quelle: Geobasis NRW)

Durch die umlaufenden Radwegeverbindungen und Fu3gangeriberwege waren Radfahrende
und FuRganger*innen kiinftig bevorrechtigt und kénnten somit sicher und komfortabel auf allen
Fahrtbeziehungen fahren/gehen.

In der Splieterstr. ist auf der Nordseite die Anlage eines 1,50 m breiten Schutzstreifens mog-
lich, der im Bereich der Parkplatze einen mindestens 0,5 m breiten Sicherheitstrennstreifen
aufweisen sollte. In Gegenrichtung ist weiterhin die Fihrung auf dem gemeinsamen Geh- und
Radweg zu empfehlen. Hier sollte geprift werden, ob die Grundstiickszufahrten aufgepflastert
werden kénnen, um die Kfz-Geschwindigkeiten bei den Ein- du Abbiegevorgange zu reduzie-
ren.

Ein Umgestaltungskonzept zum Umbau des Knotenpunktes Splieterstr. / Am Salzgraben ist in
der folgenden Abbildung dargestellt.
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Abbildung 76: Umgestaltung Splieterstr. / Am Salzgraben
(Quelle: Geobasis NRW)

Durch einen Rickbau des freien Rechtsabbiegers konnte hier eine direkte Fiihrung des Rad-
verkehrs im Zuge der Splieterstr. erreicht werden. Im ,Windschatten der Linksabbiegespur
konnte auf der heutigen Sperrflache eine Querungshilfe zur Uberleitung des gemeinsamen
Geh-Radweges aus Richtung Beelen hergestellt werden.

Die Vorteile fir den Komfort des Radverkehrs sind hier mit den Nachteilen fir die Anbindung
des Gewerbegebietes an die B 475 abzuwéagen. Eine weitere denkbare Variante fur eine si-
cherere Fuhrung des Radverkehrs wére eine Signalisierung oder Teilsignalisierung (Bedarfs-
LSA).

H:\WAREND\220580\TEXTE\erl 22-02-18.docx IPW



Stadt Warendorf, Radverkehrskonzept — Stufe 3 741121

4.1.11 Weitere MalRnahmen Kernstadt

Folgende Mafinahmen sind hinsichtlich mdglicher Verbesserungen des Radwegenetzes au-

Rerhalb dieses Radverkehrskonzeptes im Rahmen der entsprechenden Planungen bzw. ge-
sonderter Priifungen zu berticksichtigen

Ausbau der Waterstroate inkl. Anbindung Walgernheide

Beim geplanten Ausbau der Waterstroate sind die Belange des Radverkehrs zu berticksichti-

gen, da diese Verbindung auch fur den Radverkehr von hoher Bedeutung ist. Zudem ist der
Ortsteil Walgernheide fur den Radverkehr anzubinden.

Zusatzliche Anbindung Radweqg Ems im 6stlichen Stadtgebiet

In der Birgerbeteiligung wurden als Anregungen im dstlichen Stadtgebiet zusatzliche Verbin-

dungen zwischen den Radwegen an der Ems und dem Kreisverkehr Sassenberger Str./ B 475
bzw. Dackumer Esch genannt.

iB & : r'n:adcurv‘@ Tah ¥
0

e
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Abbildung 77: Zusétzliche Anbindungen an die Radwege Ems im ¢stlichen Stadtgebiet
(Quelle: © Openstreetmap-Mitwirkende)

Beide Verbindungen wéren fir die Durchlassigkeit des Radwegesystems sinnvolle Erganzun-

fen.

gen. Eine Umsetzung (insbesondere Grundstucksverfugbarkeit) ist seitens der Stadt zu pru-

Anbindung Emsradweg an den 3. BA der ndrdliche Stadtstr.

Eine weitere Anregung, die im Rahmen der Ausfuhrung der nordlichen Stadtstral3e zu beriick-
sichtigen ist, bezieht sich auch hier auf die Anbindung des Emsradweges an den geplanten
Radweg entlang der Stadtstraf3e Nord. Auch diese Netzerganzung ist sinnvoll und sollte, wenn

maglich, umgesetzt werden.
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4.2 Handlungskonzept Einen-Missingen

In Missingen und Einen sind insbesondere die Ortsdurchfahrten der L 548 klassifizierten Stra-
Ren zu betrachten, an denen im Rahmen der Méngelanalyse und der Birgerbeteiligung feh-
lende Querungshilfen, Licken im Radwegenetz und die Breiten der vorhandenen Radver-
kehrsanlagen angefuhrt wurden. Dariiber hinaus sind auch die Verbindungen zur Kernstadt zu
optimieren.

4.2.1 L 548 OD Mussingen

e Anlage 4.1

Ausgangslage

Die L 548 ist Bestandteil des Veloroutennetzes des Kreises und des Hauptroutennetzes der
Stadt. Daruber hinaus fuhrt der Deutschlandradweg R1 und weitere Radwanderwege Uber die
L 548. Damit hat die L 548 herausragende Bedeutung fir den Alltagsradverkehr und als tou-
ristische Verbindung.

Derzeit wird der Radverkehr beidseits auf sehr schmalen Radfahrstreifen gefthrt.

Méangel
Aus der Mangelanalyse sind die deutlich zu geringen Breiten der Radfahrstreifen hervorzuhe-

ben. Dariiber hinaus besteht Optimierungspotenzial der Radverkehrsfihrung an Haltestelle
»<Abzweig Einen* im Suden sowie am nordlichen Ortseingang.

Vorauswahl und anzustrebende Fihrungsform

Aus dem VEP kann eine Verkehrsmenge von 4.500 Kfz/24h mit einem SV-Anteil von 4,9 %
angegeben werden. Gemaf Vorauswahl in den ERA ist damit die Belastungsklasse | erreicht.
Demnach waren als Radverkehrsfiihrung Mischverkehr auf der Fahrbahn zu wahlen. Auf
Grund der herausragenden Bedeutung fiir den Radverkehr sollten allerdings Schutzstreifen
als Radverkehrsfihrung geprift werden.

[Kizih] zweistreifige Stralten
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0+ } } } f >

30 40 50 60 70 [km/h]

Abbildung 78: Vorauswahl Radverkehrsfiihrung L 548 OD Missingen gemald ERA 2010
(Quelle: FGSV [9])

H:\WAREND\220580\TEXTE\erl 22-02-18.docx IPW



Stadt Warendorf, Radverkehrskonzept — Stufe 3 76 /121

MaRnahmenkonzept:

Im erarbeiteten Konzept in Anlage 4.1 wird der Radverkehr in beiden Fahrtrichtungen im ge-
samten Verlauf der OD auf 1,70 m breiten Schutzstreifen gefiihrt. Die verbleibende Restfahr-
bahnbreite betragt 5,0 m. Dartber hinaus sind die Busbuchten der Haltestelle ,Niemann“ zu-
gunsten der SeitenrAume zu Fahrbahnrandhaltestellen umgestaltet. Folgende Abbildung stellt
einen Ausschnitt aus dem Konzept dar.

\ ‘\e_, : ' "

Abbildung 79: Radverkehrsfiihrung L 548 OD Missingen
(Quelle: Geobasis NRW)

r

Abbildung 80: Radverkehrsfihrung K 20 Dechant-Wessing-Str. Ortseingang
(Quelle: Geobasis NRW)
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L 548 OD Miissingen: Ubergang auf Radfahrstreifen an Haltestelle , Abzweig Einen*

Am siidlichen Ortseingang der L 548 wurde der derzeitigte Ubergang fiir Radfahrende vom
Seitenraum in den Radfahrstreifen Richtung Norden beméngelt. Dieser ist derzeit wie auf
folgendem Foto dargestellt als Rampe ausgefihrt.

T

Abbildung 81: L 548 Mussingen, Haltestelle Abzweig Einen
(Foto: IPW)

Als Alternative eines baulich geschiitzten Ubergangs wére im Rahmen der Ummarkierungen
zu Schutzstreifen auch die Markierung einer kleinen Sperrflache am Ende der Haltebucht fur
den Bus in Verbindung mit einer Warnbarke denkbar. Diese Variante ist bei der Ausfuihrungs-
planung der Schutzstreifen zu prifen.

H:\WAREND\220580\TEXTE\erl 22-02-18.docx IPW



Stadt Warendorf, Radverkehrskonzept — Stufe 3 781121

4.2.2 L 548 OD Einen

e Anlage4.2

Ausgangslage

Die L 548 ist Bestandteil des Veloroutennetzes des Kreises und des Hauptroutennetzes der
Stadt. Dartber hinaus fihrt der Deutschlandroute 3 und weitere Radwanderwege uber die
L 548. Damit hat die L 548 herausragende Bedeutung fur den Alltagsradverkehr und als tou-
ristische Verbindung.

Derzeit wird der Radverkehr in Einen lediglich in Fahrtrichtung Stden zwischen der Telgter
Landstr. und dem sudlichen Ortsausgang auf einem nutzungspflichtigen Geh- und Radweg
auf der Westseite der L 548 gefihrt.

Méangel
Im Rahmen der Mangelanalyse wurde insbesondere das Radwegende am siidlichen Ortsein-

gang, die Breite des vorhandenen Geh- und Radweges sowie die Fiihrung am noérdlichen Orts-
ausgang festgestellt.

Vorauswahl und anzustrebende Fihrungsform

Aus dem VEP kann eine Verkehrsmenge von 2.100 Kfz/24h mit einem SV-Anteil von 8,5 %
angegeben werden. Gemaf Vorauswahl in den ERA ist damit die Belastungsklasse | erreicht.
Demnach waren als Radverkehrsfiihrung Mischverkehr auf der Fahrbahn zu wahlen. Auf
Grund der herausragenden Bedeutung fuir den Radverkehr sollten mindestens Schutzstreifen
als Radverkehrsfihrung geprift werden.
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Abbildung 82: Vorauswahl Radverkehrsfiihrung L 548 OD Einen gemald ERA 2010
(Quelle: FGSV [9])
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MaRnahmenkonzept:

Ein Konzept zur Absicherung des Radwegendes am sudlichen Ortseingang kann der folgen-
den Abbildung entnommen werden.

'\\ ™
4 P -
BE

Abbildung 83: Absicherung Radwegende LS 8 Einen, sudlicher Ortseingang
(Quelle: Geobasis NRW)

Demnach ist der Bau einer Querungshilfe siidlich der Velsener Str. vorgesehen, um die Uber-
fuhrung des Radverkehrs in den aul3erorts auf der Ostseite befindlichen gemeinsamen Geh-
und Radweg zu Uberfuhren.

Als zusatzliche MalRnahme ist eine Verlangerung des westlichen Innerortsradweges sudlich
der Bartholomausstr. bis zum Querungspunkt vorgesehen. der Einmindungsbereich kénnte
auf Grund der eingeschrénkten Sichtverhaltnisse aufgepflastert werden, um die Geschwindig-
keiten des ein- und abbiegenden Kfz-Verkehrs zu reduzieren.

Der gemeinsame Geh- und Radweg in Fahrtrichtung Siden auf der Westseite ist auf 2,50 m
zu verbreitern. Dafur mussten die stralRenbegleitenden Baume gefallt werden. Zudem ist vor-
gesehen, die Busbucht der Haltestelle ,Abzweig Dorf* in eine Fahrbahnrandhaltestelle umzu-
bauen, um so deutlich mehr Platz im Seitenraum zu erhalten.

Im weiteren Verlauf Richtung Norden sind unterschiedliche Varianten zur Fuhrung des Rad-
verkehrs denkbar. In der oben gezeigten Abbildung ist die Weiterfiihrung als Schutzstreifen
vorgesehen (Variante 1). Die vorhandene Fahrbahnbreite betrégt nordlich der Velsener Str.
allerdings lediglich 5,50 m. Demnach ware eine Verbreiterung der Fahrbahn um 1 m erforder-
lich, um einen Schutzstreifen mit 1,50 m Breite und einer Restfahrbahn von 5,0 m anbieten zu
kdnnen.

Die beschriebene Variante 1 der Radverkehrsfiihrung ist in folgender Abbildung dargestellt.
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Abbildung 84: Radverkehrsfiihrung L 548 OD Einen, Variante 1
(Quelle: Geobasis NRW)

Als Variante 2 ware der Bau eines zusatzlichen gemeinsamen Geh- und Radweges nérdlich
der Velsener Str. auf der Ostseite denkbar. Daflir missten auch auf dieser Stral3enseite die
Baume gefallt werden.

T T 2
I8 <l & -
Geh-/Radweg auf Baumbestand entfallt!
12,50m verbreitern

e .
= 518 (Einener Strale) S SISO
= .

-qrrg‘-ﬁ-— ——r y —— =

. « A
Abbildung 85: Radverkehrsfiuhrung L 548 OD Einen, Variante 2: Zusétzlicher Gemeinsamer

Geh- und Radweg auf Ostseite
(Quelle: Geobasis NRW)

Als dritte Variante wére eine beidseitige Filhrung auf einem mindestens 3 m breit ausgebauten
Geh- und Radweg nur auf der Westseite der L 548 denkbar. Diese Variante ist in folgender
Abbildung dargestellt.

H:\WAREND\220580\TEXTE\erl 22-02-18.docx IPW



Stadt Warendorf, Radverkehrskonzept — Stufe 3 81/121
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- 548 (Emener Strale)
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Abbildung 86: Radverkehrsfiuhrung L 548 OD Einen, Variante 3: einéeitiger gemeinsamer

Geh- und Radweg auf Westseite fur beide Fahrtrichtungen
(Quelle: Geobasis NRW)

Diese dritte Variante ist als Vorzugsvariante anzusehen, da sie im Vergleich zu den anderen
Varianten Vorteile hinsichtlich der Radwegefiihrung (nur eine Querung der L 548 erforderlich)
und auch einen geringeren Aufwand erfordert (Kosten, Eingriff in den Baumbestand).

Am nordlichen Ortsausgang ist als weitere Malnahme eine Anbindung aus dem Streinen Esch
auf den vorhandenen Radweg baulich anzulegen. Diese MalRnahme kann unabhangig von der
Umsetzung einer der drei grundsatzlichen Varianten ausgefiihrt werden.

: UL
Abbildung 87: Anbindung Streinen Esch an vorhandenen Radweg
(Quelle: Geobasis NRW)

H:\WAREND\220580\TEXTE\erl 22-02-18.docx IPW



Stadt Warendorf, Radverkehrskonzept — Stufe 3 82/121

4.2.3 Verbindung Miussingen — Warendorf

Neben der Radverkehrsfiihrung in den Ortsdurchfahrten der L 548 wurde auch bei den Ver-
bindungen in die Warendorfer Kernstadt Optimierungspotenziale festgestellt. Diese betreffen
zwischen Miissingen und Warendorf den Alten Minsterweg.

Der Radweg Uber den Alten Minsterweg zwischen Missingen und Warendorf ist Bestandteil
des Veloroutennetzes, des Hauptroutennetzes und der Deutschland-Route 3 ,Europaroute”,
des Emsradweges und hat damit herausragende Bedeutung fur Alltagsverkehr und touristi-
schen Radverkehr.

Fur den Abschnitt zwischen dem Siedlungsrand Missingen und der Einmiindung Neuwaren-
dorf liegen bereits Ausbauplane fir eine Verbreiterung auf 3 m und eine komfortable Fihrung
vor. Der Forderantrag fur diesen Abschnitt ist bereits gestellt. Seitens der Stadt sollte noch die
Anregung aus der Blrgerbeteiligung gepriift werden, ob ein zusétzlicher Anschluss zum
Emstal 6stlich der heutigen Bebauung realisiert werden kann.
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Abbildung 88: Zusétzliche Anbindung Zum Emstal an Radweg Alter Miinsterweg
(Quelle: © Openstreetmap-Mitwirkende)

Im weiteren Verlauf Richtung Warendorf wird der Radverkehr auf einem Wirtschaftsweg im
Mischverkehr gefiihrt. Diese Fuhrung ist auf Grund der hohen Bedeutung der Verbindung fir
den Radverkehr durch entsprechende Markierungen (Piktogramme, Veloroute des Kreises)
deutlich kenntlich zu machen. Die Ausweisung als Fahrradstral3e ist insbesondere mit dem
Busbetreiber abzustimmen, da eine Reduzierung auf 30 km/h zu langeren Fahrzeiten in die-
sem Abschnitt fihren wurde.

Im Bereich des Knotenpunktes Miinsterweg / Hellegraben ist der Anschluss der Stadtstral3e
Nord als Kreisverkehr geplant. Dieser sollte den Radverkehr bevorrechtigt iiber entsprechende
Furten fuhren (Prinzip Verkehrsfiihrung Innerorts). Der Ubergang vom Mischverkehr auf die
Radwege ist im Zuge der Ausfihrungsplanung der Stadtstral3e Nord zu bertcksichtigen.

IPW
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Im weiteren Verlauf ist bis zum Wilhelmsplatz grundsatzlich Mischverkehr mdglich. Die Anord-
nung einer Fahrradstral3e ware aber auch hier eine deutliche Aufwertung fiir die Radverkehrs-
verbindung.

Am Knotenpunkt Andreasstr. sind derzeit viele Kfz-Fahrspuren zu queren. Nordlich der Mins-
terstr. ist eine Bedarfs-LSA vorhanden. Um diese zu erreichen und weiter in die Innenstadt zu
fahren, muss die Seite aber zweimal gewechselt werden. Eine Bevorrechtigung, so wie es das
Fuhrungsprinzip einer Fahrradstral3e vorsieht, ist auch nach Freigabe des 3. BA der nérdlichen
StadtstraRe auf Grund der weiterhin hohen Bedeutung der Andreasstr. nicht zu realisieren.
Allerdings ist zu prifen, ob ggf. Abbiegespuren entfallen kénnen oder eine zusatzliche Be-
darfs-LSA sudlich der Minsterstr. installiert werden kann. Dies ist auf Grundlage einer entlas-
teten Andreasstr. gesondert zu prifen.

Der Knotenpunkt Munsterstr. / Wilhelmstr. ist ebenfalls durch eine sehr grol3e Flache fur den
Kfz-Verkehr ausgebildet, wodurch das Queren fiir Radfahrende und Fuligdnger sehr uniber-
sichtlich ist. Langfristig sollte hier iber den Umbau zu einem Mini-Kreisverkehr nachgedacht
werden.

Die beschriebenen MalRnahmen zur Aufwertung der Verbindung Alter Miinsterweg sind in fol-
gender Ubersicht dargestellt.
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Abbildung 89: Ubersicht MaBnahmenpriifung Alter Miinsterweg
(Quelle: © Openstreetmap-Mitwirkende)
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4.2.4 Verbindung Einen — Warendorf

Zwischen Einen und Warendorf ist die Verbindung Uber Einener Dorfbauerschaft — Streinen
Esch — Velsen — L 830 innerhalb des Radwegekonzeptes als Nebenverbindung definiert. Dar-
Uber hinaus verlaufen touristische Radwege Uber diese Stral3en.

Die Verbindung wird durchgéngig als Mischverkehr Gber Wirtschaftswege bis zur L 830 ge-
fuhrt. Diese FUhrungsform ist als ausreichend anzusehen. Als Mangel kénnen im Bereich Ems-
Hessel-See ein schadhafter Fahrbahnbelag sowie teilweise abfallende Randbereiche festge-
stellt (abgefahrenes Bankett).

Letztere stellen insbesondere beim Begegnen mit groReren landwirtschaftlichen Fahrzeugen
eine Gefahrenquelle dar, da Radfahrende zum Fahrbahnrand ausweichen. Folgende Fotos
dokumentieren die festgestellten Mangel.

Abbildung 90: Fahrbahnschaden (links) und abfallende Randbereiche Streinen Esch - Velsen
(Fotos: IPW))

An der Einmindung Velsen / L 830 ist dartber hinaus eine Querungshilfe zur Sicherung der
Querungen erforderlich. Der Radweg in Richtung Warendorf befindet sich hier auf der gegen-
Uberliegenden dstlichen Seite der L 830.

Abbildung 91: Querungsstelle Velsen / L 830
(Foto: IPW)
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4.3 Handlungskonzept Freckenhorst
4.3.1 Burgerradweg L 547 Freckenhorst — Warendorf

Die L 547 stellt auch fur den Radverkehr eine wichtige Verbindung zwischen den Ortsteilen
Warendorf und Freckenhorst dar. Die Strecke ist Bestandteil des Veloroutennetzes des Krei-
ses und des Hauptroutennetzes fur die Stadt und hat deshalb herausragende Bedeutung fur
den Alltagsverkehr.

Derzeit wird der Radverkehr auf einem durch Leitpfosten und Markierung abgetrennten Rad-
fahrstreifen mit einer Breite von 2,0 m fir beide Fahrtrichtungen gefiihrt. Damit liegt die Breite
sowohl unterhalb der in den ERA und STVO geforderten Mindestbreiten von 2,50 m. Fir Ve-
lorouten und Hauptverbindungen wird ein Standard von 3,0 m definiert.

Auch der Trennstreifen zur Fahrbahn ist mit 50 cm deutlich unter dem geforderten Malf3 von
1,75 m.

Somit weist das vorhandene Radverkehrsangebot gravierende Mangel auf.

In der Vergangenheit wurde zur Losung eine Fuhrung aul3erhalb der Stral3enbauparzelle ge-
sucht. Dies war aber nicht realisierbar, da hier der erforderliche Grundbesitz nicht getétigt wer-
den konnte. Im Rahmen des Radverkehrskonzeptes sollen deshalb mégliche Lésungen zur
weiteren Priifung vorgeschlagen werden, die sich innerhalb der 6ffentlichen Parzelle bewegen.
Dabei wurde auf Grundlage von Luftbildern der Standort der Graben und der Baume grob in
einem Querprofil eingefugt, so dass samtliche Varianten nochmal auf Grundlage eines ver-
messungstechnischen Grundplanes tberpriift werden miissen.

Der vorhandene Querschnitt der L 547 ist auf der westlichen Seite durch einen Straf3enseiten-
graben und auf der dstlichen Seite durch eine Baumreihe begrenzt. Dahinter befindet sich
ebenfalls ein Strallenseitengraben. Die Fahrbahn weist eine Breite von 6,30 m auf. Auch die-
ses Mal liegt deutlich unterhalb der fir die vorliegende StraRenkategorie (EKL 3) gemafd RAL
geforderten Breite von 8,0 m.

Im Bereich der Bebauung Siechenhorst grenzt die beidseitige Bebauung den zur Verfigung
stehende Raum weiter ein.

In einer ersten Variante wurde geprift, ob ein Radweg auf der 6stlichen Seite angebaut wer-
den kdnnte. Daflir wurde vom westlichen Grabenrand neben einem 1,50 m breiten Bankett die
Fahrbahn mit 6,50 m, ein 1,75 m breiter Trennstreifen und ein 2,50 m breiter Geh- und Radweg
angenommen. Folgende Abbildung stellt das beschriebene Querprofil dar.
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Abbildung 92: Querprofil Burgerradweg L 547 auf Ostseite, Variante 1: Ostseite

(Maf3e oben Planung, unten Bestand)

Es wird deutlich, dass fiir diesen Querschnitt voraussichtlich die Baume auf der Ostseite gefallt
werden mussten. Dies ware auch erforderlich, wenn die heute vorhandene Fahrbahnbreite
von 6,30 m zugrunde gelegt werden wiirde.

In einer zweiten Variante wurde der Radweg auf die Ostseite verlegt. Das entsprechende
Querprofil ist in folgender Abbildung dargestellt
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Abbildung 93: Querprofil Burgerradweg L 547, Variante 2: Westseite

(Maf3e oben Planung, unten Bestand)
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Dieser Querschnitt kénnte voraussichtlich ohne Fallung der Baume in der vorhandenen Par-
zelle realisiert werden. Auf der Westseite missten rund 1,45 m fir den Radweg angebaut
werden. Auf Grundlage eines vermessungstechnischen Grundplanes ist zu priifen, ob dafir in
den westlichen StralRenseitengraben eingegriffen werden muss.

Daruber hinaus sind auf der dstlichen Seite passive Schutzeinrichtungen zwischen Fahrbahn
und Baumen erforderlich.

Als weitere Malinahme ist ein Angleich der Querneigung der Stral3e erforderlich. Derzeit be-
findet sich der First des Dachprofils im Trennstreifen zwischen Fahrbahn und Radweg. Kiinftig
misste dieser ,Knick® durch einen Profilausgleich zu einer Einseitneigung umgebaut werden.

Im Bereich der Bebauung an der Stral3e Siechenhorst musste der Querschnitt wie folgt aus-
gebaut werden.

L, ~3,60 L ~3,50

Grunstreifen

~3,70 ‘ . 6,30 ! 50, 2,00 ‘ ~ 3,50
Grinstreifen mit Graben g Fahrbahn 2l L 1 Geh- und Radweg ! Grinstreifes
~ 16,50

Abbildung 94: Querprofil Burgerradweg L 547, Variante 2: Westseite

(Maf3e oben Planung, unten Bestand)

Da hier im Seitenraum auf Grund der Bebauung weniger Platz zur Verfligung steht, wurde der
Radweg auf einer 3,0 m breiten Hochbordanlage gefiihrt (2,50 m Radweg + 0,50m Sicher-
heitsstreifen). Auf Grund des geringen Sicherheitstrennstreifens sollte in diesem Abschnitt die
zulassige Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h reduziert werden.

Die Lage auf der westlichen Seite ist fur die Radwegfuhrung zwischen Freckenhorst und Wa-
rendorf als Vorteil anzusehen, da sich der Siedlungsschwerpunkt in Freckenhorst ebenfalls
auf der Westseite der L 547 befindet. Der Anschluss kdnnte hier Uber die StralRe Am weil3en
Kreuz hergestellt werden. In Warendorf wéren im Bereich Waldenburger Str. sowie am Orts-
eingang sichere Querungsstellen in Form von Querungshilfen anzubieten. Im weiteren Verlauf
ist ein beidseitiger Geh-Radweg bis zur LSA Reichenbacher Str. / Im Griinen Grund herzustel-
len.
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Folgende Abbildung stellt den mdglichen Verlauf des Birgerradweges auf der Westseite mit
den zusatzlich erforderlichen MaRnahmen dar.
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Abbildung 95: Verlauf Birgerradweg L 547, Variante 2: Westseite
(Quelle: © Openstreetmap-Mitwirkende)

In einer weiteren Variante auf der Westseite wurde in einer weiteren Variante nochmal gepruft,
welche MalRnahmen erforderliche waren, wenn die geforderten Regelmal3e zur Herstellung

der Radwegeverbindung sowohl fiir den Radweg als auch fiir die Kfz-Fahrbahn eingehalten
werden wirden.
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Vermessung notwendig!
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Abbildung 96: Querprofil Burgerradweg L 547, Variante 3: Westseite, Regelmalie
(Maf3e oben Planung, unten Bestand)

In dieser Variante misste der westliche Graben verrohrt werden, was erhebliche Mehrkosten
und noch zu prifende zusatzliche Mal3nahmen fur die Entwasserung nach sich ziehen wirde.

Aus Kosten-Nutzen-Sicht ist deshalb insgesamt Variante 2 derzeit als Vorzugsvariante anzu-
sehen. Allerdings sind alle Ma3nahmen nochmal auf Grundlage eines vermessungstechni-
schen Grundplanes zu tberprifen und der tatsachlich erforderliche Aufwand (Kosten und Ein-
griffe) zu konkretisieren.

IPW
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4.3.2 Fahrradstrale Feidiekstr. bis Schulviertel Warendorf

e Anlage5.1

Als wichtige Verbindung zwischen den Ortsteilen Freckenhorst und Warendorf ist auch die
Strecke Feidiekstr. — Hanseviertel — Von-Ketteler Str. hervorzuheben. Im Radverkehrsangebot
ist die Verbindung Bestandteil des Hauptroutennetzes und hat damit hohe Bedeutung fir den
Alltagsverkehr und auf Grund der direkten Anbindung des Schulviertels herausragende Be-
deutung als Schulweg.

Derzeit wird der Radverkehr in Freckenhorst als Mischverkehr auf der Fahrbahn in Tempo-30-
Zonen gefuhrt. Im weiteren Verlauf Richtung Warendorf wechseln Radfahrende dann am so-
genannten Hundeasyl auf den vorhandenen Geh- und Radweg.

Als Problematisch stellt sich derzeit die Akzeptanz des Mischverkehrs in der Feidiekstr. sowie
der Konfliktpunkt des Wechsels am Hundeasyl auf dar. Dartiber hinaus ist die Breite des Geh-
und Radweges Richtung Warendorf auf Grund der hohen Frequenz des Radweges nicht aus-
reichend.

Im Konzept zur Optimierung der Radwegeverbindung ist eine Fahrradstral3e ab Merveldtstr.
mit Bevorrechtigung der Radwegeverbindung auch am Hundeasyl und einer Verbreiterung des
Radweges auf 3,0 m vorgesehen. Eine in der Blrgerbeteiligung angeregte Fahrradstral3e be-
reits ab Industriestr. wird dagegen derzeit nicht als sinnvoll angesehen, da hier noch keine
ausreichende Bundelung des Radverkehrs und damit keine ausreichende Bedeutung vorliegt.

Folgende Abbildung stellt die MaBnahmen der Fahrradstral’e am Hundeasy! dar.

Systemskizze:
Schnitt Aufpflasterung

Fahrradstrate | Aufpflasterung Rampenstein

" ‘ " Fahrbahn

'Plateaustein”

# -

[E— ST

Abbildung 97: FahrradstraRe Feidiekstr. am KP ,Hundeasyl*
(Quelle: ALKIS Warendorf)

rhienung

Mar

Der Wechsel der Vorfahrtberechtigung zugunsten der Radwegeverbindung ist deutlich durch
Beschilderung, Markierung und der Aufpflasterung kenntlich zu machen. Zudem ist ein Befah-
ren von Kfz des auf 3 m ausgebauten Radweges durch Poller wirksam zu verhindern.
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Durch die Kennzeichnung der Fahrradstralie ist eine deutliche Steigerung er Akzeptanz des
Mischverkehrs auf der Fahrbahn sowohl bei den Radfahrenden als auch bei den Kfz-Fahrer*in-
nen zu erwarten. Der Fahrradstral3e ist an den einmiindenden Stral3en (Im Kuhl, Pieper, Wes-
terholtstr.) vorfahrt zu gewahren. Dies ist durch Beschilderung und Markierung deutlich kennt-
lich zu machen. Das Parken auf der Fahrbahn ist auszuschliel3en.

4.3.3 Ortsdurchfahrt L 547 Warendorfer und Hoetmarer Str.

e Anlage5.2

Ausgangslage

Die L 547 ist Bestandteile des Velorouten- und Hauptroutennetzes und hat damit hohe Bedeu-
tung fur den Alltagsradverkehr. Hinsichtlich des Stra3enraumes und der Verkehrsbelastung ist
sie in einen nordlichen (Warendorfer Str.) und sudlichen Abschnitt (Hoetmarer Str.) zu unter-
teilen. Auf der Warendorfer Str. liegt auf Grund der Bebauung ein z.T. sehr enger Stral3en-
raumquerschnitt schmalen Seitenraumen und einer engen Fahrbahn vor (5,50 m bis 6,40 m).

Sudlich der L 793 ist die Fahrbahn mit 6,50 m etwas breiter. allerdings sind auch hier die
Seitenraume sehr schmal. Derzeit wird der Radverkehr durchgehend im Mischverkehr geflhrt.

Méangel
In den Ortsdurchfahrten der Landesstral3en in Freckenhorst wurden in der Mangelanalyse ins-

besondere die fehlenden Radweganlagen festgehalten. In der Birgerbeteiligung ist dariber
hinaus der Einmindungsbereich des Gartencenters am ndrdlichen Ortseingang sowie die
Radwegfuhrung im Bereich des Parks am alten Bahnhof genannt worden.

Vorauswahl und anzustrebende Fihrungsform

Auf der Warendorfer Str. kdnnen aus der Verkehrsuntersuchung zur L 547n OU Freckenhorst
[16] Verkehrsmengen von 9.000 Kfz/24h bis 9.500 Kfz/24h mit SV-Anteilen von rd. 4 % ange-
geben werden. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt hier 30 km/h.

Kizh] zweistreifige Stralien
2400 +
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Abbildung 98: Vorauswahl Radverkehrsfiihrung L 547 OD Freckenhorst (Warendorfer Str. =

rot, Hoetmarer Str. = blau) gemafR ERA 2010
(Quelle: FGSV [9])
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Damit ist in der Warendorfer Str. der untere Bereich der Belastungsklasse Il und in der Hoet-
marer Str. der obere Bereich der Belastungsklasse | erreicht.

MaRnahmenkonzept:

Eine Radverkehrsfiihrung als Mischverkehr ist nach der Vorauswahl der ERA grundsatzlich
maglich. Dies allerdings nur auf Grund der Geschwindigkeitsreduzierung. Die hohe Verkehrs-
belastung in Verbindung mit dem engen Querschnitt fiihrt dazu, dass das Radfahren auf der
L 547 als sehr unangenehm einzustufen ist und objektiv auch Gefahren birgt (dichtes Auffah-
ren, geringe Uberholabstande).

Da in dem engen Straf3enraum keine regelkonformen Radverkehrsanlagen angeboten werden
kénnen (bis auf Piktogrammspuren) ist als Alternative ein fiir Radfahrende attraktives Neben-
stral3ennetz anzubieten.

Uber die westlichen Wohnquartiere wére hier die Merveldtstr. — Briickenstr. zur L 793. Im wei-
teren Verlauf zur L 547 Sud kann dann das ,Weberpattken* und der Groneweg genutzt wer-
den.

Fir eine sichere Querung der L 793 von der Merveldtstr. ins Weberpattken ware die Anord-
nung einer Bedarfs-LSA zu prifen. Das Weberpattken ist innerhalb des Radwegenetzes als
Nebenverbindung definiert. Deshalb sollte hier die Herstellung einer komfortablen Fahrbahn-
belags und einer ausreichenden Breite umgesetzt werden.

Im Bereich der Einmindung Groneweg ist der Bau einer Querungshilfe auf der L 547 sinnvoll.
Neben der beschriebenen kreuzenden Umfahrung fur die Ortsdurchfahrt ist in diesem Bereich
kuinftig auch der Ubergangsbereich Innerorts — AuRerorts bei der empfohlenen Radverkehrs-
verbindung aus Richtung Hoetmar anzutreffen.

Eine Umfahrung der L 547 durch die dstlichen Wohnquartiere ware (von Siid nach Nord) tber
Berliner Str. — Buddenbaumstr. — Nordfeld — Eisenbahnstr. — Kuhstr. — Hagengasse — Park am
alten Bahnhof bis zum nérdlichen Ortsausgang denkbar. Zur sicheren Querung der L 793 ist
die empfohlene Querungshilfe Nordfeld (siehe MalRnahmen zur L 793) auch fur die Umfahrung
der Ortsdurchfahrt sinnvoll.

Des Weiteren ist ein Ausbau der Radwegeverbindung durch den Park am alten Bahnhof Fre-
ckenhorst zu empfehlen, damit der Weg fur Radfahrende komfortabel nutzbar wird und keine
Konflikte mit Ful3gédnger*innen entstehen. Derzeit ist der Gehweg fir den Radverkehr freige-
geben. Bei einem Ausbau auf eine Breite von 3 m ware ein gemeinsamer Geh- und Radweg
maglich. Alternativ ware ein separater Radweg mit einer Mindestbreite von 2,50 m zu prifen.

Folgendes Foto stellt den Eingang des Parks am alten Bahnhof aus Richtung Am Hagen dar.
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(Foto: IPW)

Am nordlichen Ortseingang ist fUr eine sichere Querung der L 547 der Bau einer Querungshilfe
zu prifen. Folgende Abbildung stellt eine mdgliche Lage dar.
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mit Hochbord bis Ortsausgang

Abbildung 100: Absicherung Querungsstelle L 547, ndrdlicher Ortseingang
(Foto: IPW)

Zum Anschluss an den Querungspunkt ist auf beiden Seiten die Anlage eines gemeinsamen
Geh- und Radweges vorgesehen. Der weitere Verlauf Richtung Warendorf ist auch abhéngig
von den Ergebnissen, wie die Verbindung zwischen Warendorf und Freckenhorst realisiert
werden kann.
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Zur Verbesserung der Verkehrssicherheit fir den Radverkehr an der Einfahrt des Gartencen-
ters sollte der Einmundungsbereich mindestens mit einer deutlichen Markierung der Radfah-
rerfurt, idealerweise aber durch eine Aufpflasterung optimiert werden, wie in folgender Abbil-
dung dargestellt.

L 547 (Warendorfer Stralte)

Abbildung 101: Absicherung Queruhgsstelle L 5_47, nordlicher Ortseingang
(Foto: IPW)
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4.3.4 Ortsdurchfahrt L 793 Everswinkler und Westkirchener Str.

Ausgangslage

Die L 93 ist Bestandteil des Velorouten- und Hauptroutennetzes. Uber einen Teil der die West-
kirchener Str. flhrt eine touristische Route. Die Verbindung hat damit herausragende Bedeu-
tung fur den Alltagsverkehr und teilweise hohe Bedeutung als touristische Route.

Derzeit wird der Radverkehr auf der Everswinkler Str. ist ein gemeinsamer Geh- und Radweg
fur beide Fahrtrichtungen bis zum Bul3manns Weg (Auf3erorts) vorhanden. Im weiteren Verlauf
sind dann beidseits zunachst Mehrzweckstreifen (1,75 m inkl. Markierung) bis Weidbrake und
dann sonstige Radwege mit WahImaoglichkeit zwischen Fahrbahn und Seitenraumnutzung vor-
handen.

Auf der Westkirchener Str. ist ein gemeinsamer Geh- und Radweg auf der Stidseite bis zum
Nordfeld fur beide Fahrtrichtungen vorhanden (AuRRerortsbereich). Zwischen Nordfeld und An-
ton-Deiter-Str. ist dann auf beiden Seiten ein Geh-/Radweg ausgewiesen. Im weiteren Verlauf
wird der Radverkehr dann bis zur LSA L 547 als Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt.

Méangel
Im Rahmen der M&ngelanalyse wurden insbesondere die Radwegenden den Ortseingdngen,

die fehlende Radwegeverbindung und das Radwegende in der Westkirchener Str. festgestellt.

Vorauswahl und anzustrebende Fihrungsform

Auf der L 793 kdnnen aus der Verkehrsuntersuchung zur L 547n OU Freckenhorst [16] Ver-
kehrsmengen von 6.500 Kfz/24h (Westkirchener Str.) bis 8.000 Kfz/24h (Everswinkler Str.) mit
SV-Anteilen von rd. 4 % bis 5% angegeben werden. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit be-
tragt 50 km/h. Gemal Vorauswahl in den ERA ist die Belastungsklasse Il, auf de Everswinkler
Str. im Ubergangsbereich zu lll erreicht. Demnach ware als Radverkehrsfilhrung Schutzstrei-
fen bzw. nutzungspflichtige Radverkehrsanlagen zu wahlen.

[Kizih , zweistreifige Strallen
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Abbildung 102: Vorauswahl Radverkehrsfihrung L 793 OD Freckenhorst

(Everswinkler Str. blau, Westkirchener Str. rot) gemafl3 ERA 2010
(Quelle: FGSV [9])
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MaRnahmenkonzept:

Auf der Everswinkler Str. kdnnten die Mehrzweckstreifen vom Ortseingang bis zur Weidbrake
auf beiden Seiten zu Radfahrstreifen mit einer Breite von 2,25 m bis 2,50 m ummarkiert wer-
den. Die Kfz-Fahrbahn ware dann von derzeit 7,50 m auf 6,50 m bis 7,0 m reduziert.

Im weiteren Verlauf betragt die Fahrbahnbreite 6,50 m. Hier wére der Beibehalt des heutigen
dualen Systems denkbar, wobei Radfahrende wie heute zwischen Fahrbahn oder Seitenraum-
nutzung wahlen kénnen. Dies sollte auf der Fahrbahn durch Piktogrammspuren kenntlich ge-
macht werden.

Ein Konzept zur Absicherung des Radwegendes am westlichen Ortseingang kann der folgen-
den Abbildung entnommen werden.
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Abbildung 103: Absicherung Radwegende L 793 Everswinkler Str., westlicher Ortseingang
(Quelle: Geobasis NRW)
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Neben dem Bau einer Querungshilfe ist zwischen BuBmanns Weg und Querungspunkt ein
Geh-/Radweg anzubauen.

Auf der Westkirchener Str. betragt die Fahrbahnbreite durchgehend 6,50 m. Damit ware ma-
ximal auf einer Seite die Markierung eines Schutzstreifens moglich und auf der Gegenfahrbahn
Piktogrammspuren. Aus Richtung Westkirchen kommend sollte das Radwegende entspre-
chend der folgenden Systemskizze aus den ERA abgesichert werden.
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Abblld_ung 104: _Prinz_ipda:rs_tellung eines Radwegendes gemal} ERA 2010
(Quelle: FGSV [9])
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Am Ortseingang im Bereich Nordfeld ist der Wechsel Innerorts — Auf3erorts durch den Bau
einer Querungshilfe zu sichern. Folgende Abbildung stellt eine mogliche Lage der Querungs-
hilfe dar.

y m.y

o : & N\ o
Abbildung 105: Absicherung Ubergangsbereich 6stlicher Ortseingang L 793

(Quelle: Geobasis NRW)

Auf der Nordseite misste vom Querungspunkt bis zum Nordfeld eine Geh-/Radweg angebaut
werden. Im weiteren Verlauf wirde Uber eine Furt Gber das Nordfeld der Anschluss an den
vorhandenen Geh- Radweg hergestellt werden.
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4.3.5 Weitere MaRnahmen Freckenhorst

Zustand von Nebenverbindungen und Schaffung neuer Verbindungen im Nebennetz
Im Rahmen der Birgerbeteiligung wurden dartiber hinaus Méngel an bestehenden Verbindun-
gen angesprochen, die ebenso seitens der Stadt zu prifen und ggf. zu beheben waren, wie
die Herstellung /neuer Verbindungen.

Die angesprochenen Mangel und gewinschten Zusatzverbindungen kénnen der folgenden
Abbildung entnommen werden (im Plan gelb dargestellt).

42151
10

LA

Abbildung 106: Zu prifende Mangel und Neuverbindungen im Nebennetz Freckenhorst
(Quelle: © Openstreetmap-Mitwirkende)
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4.4 Handlungskonzept Hoetmar

e Anlage 6

In Hoetmar sind insbesondere die Ortsdurchfahrten der klassifizierten Straf3en zu betrachten,
an denen im Rahmen der Malinahmenuntersuchung und der Birgerbeteiligung fehlende Que-
rungshilfen, Licken im Radwegenetz angefihrt wurden.

44.1 K 20 Dechant-Wessing-Str. — Lindenstr.

Ausgangslage
Die Verbindung K 20 Dechant-Wessing-Str. — Lindenstr. ist Bestandteil des Hauptroutennet-
zes und hat damit insbesondere fir den Alltagsradverkehr hohe Bedeutung.

Derzeit wird der Radverkehr im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt. Aul3erorts ist ein ge-
meinsamer Geh- und Radweg ab Up de Geist auf der Siidseite vorhanden. Der Ubergang
Innerorts — Aul3erorts ist dabei bisher ungesichert.

Méangel
Aus der Mangelanalyse wurden die Breite und Zustand des vorhandenen Geh-Radweges Au-

Rerorts, die fehlende Radverkehrsanlage Innerorts (Blrgerbeteiligung) und das Radwegende
an Up de Geist genannt.

Vorauswahl und anzustrebende Fihrungsform

Aus dem VEP kann eine Verkehrsmenge zwischen 1.100 Kfz/24h (Lindenstr.) und
3.000 Kfz/24h (Dechant-Wessing-Str.) mit SV-Anteilen zwischen 8,3 % und 4,3% angegeben
werden. Gemal Vorauswahl in den ERA ist damit die Belastungsklasse | erreicht. Demnach
waéren als Radverkehrsfihrung Mischverkehr auf der Fahrbahn zu wahlen. Auf Grund der ho-
hen Bedeutung fur den Alltagsverkehr sollten allerdings Schutzstreifen oder Piktogrammspu-
ren als Radverkehrsfiihrung geprift werden.
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Abbildung 107: Vorauswahl Radverkehrsfihrung K 20 Dech.-Wessing-Str. (blau) und Lin-

denstr. (rot) gemal ERA 2010
(Quelle: FGSV [9])

b

H:\WAREND\220580\TEXTE\erl 22-02-18.docx IPW



Stadt Warendorf, Radverkehrskonzept — Stufe 3 100/121

Der Ubergangsbereich Innerorts — AuRerorts ist dariiber hinaus mit einer Querungshilfe zu
sichern.

MaRnahmenkonzept:

Im erarbeiteten Konzept in Anlage 6 wird der Radverkehr in Fahrtrichtung Nordwest (Hoetmar)
ab Ortseingang auf einem 1,50 m bis 2,0m breiten Schutzstreifen gefiihrt. Die verbleibende
Restfahrbahnbreite betragt 5,0 m bis 5,5 m.

In Fahrtrichtung Stdost (Richtung Ennigerloh) wird der Verkehr im Mischverkehr gefihrt.
Diese Fuhrung wird durch eine Piktogrammspur kenntlich gemacht.

Der Ubergangsbereich ist mit einer Querungshilfe zu sichern. Diese wird im Rahmen der dort
anstehenden Bauleitplanung bereist planerisch umgesetzt. Folgende Abbildung zeigt den Aus-
schnitt mit einer Prinzipdarstellung der geplanten Querungshilfe.
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Abbildung 108: Radverkehrsfiihrung K 20 Dechant-Wessing-Str. Ortseingang
(Quelle: Geobasis NRW)

Einen Ausschnitt der Verkehrsfihrung im weiteren Verlauf auf der Lindenstr. ist in folgender
Abbildung dargestellt.

Allemallv
Schu!zsue«fen auf der anderen Seite oder

' keln ‘Schutzstreifen, nur Piktogrammspur.
v

Abbildung 109: adverkehrsfijhrung K 20 Lindenstr.
(Quelle: Geobasis NRW)
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4.4.2 L 851 Raiffeisenstr.

Ausgangslage

Die L 851 Raiffeisenstr. ist Bestandteil des Veloroutennetzes, des Hauptroutennetzes und ei-
nes Radfernweges. Die Strecke hat damit sowohl fir den Alltagsradverkehr als auch fir Rad-
touristen hohe Bedeutung.

Derzeit wird der Radverkehr im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt. Aul3erorts ist ein ge-
meinsamer Geh- und Radweg (Burgerradweq) bis zur Gaststatte Jungmann auf der Nordseite
vorhanden. Der Ubergang Innerorts — AuRerorts ist dabei ungesichert.

Méangel
Aus der Mangelanalyse wurden der Abschnitt zwischen Lindenstr. (Beginn Birgerradweg) bis

zur Einmiindung in die Sendenhorster Str. als Radweglucke identifiziert.

Vorauswahl und anzustrebende Fihrungsform

Aus dem VEP kann eine Verkehrsmenge von 4.000 Kfz/24h einem SV-Anteile von 3,8 % an-
gegeben werden. GemaR Vorauswahl in den ERA ist damit der Ubergangsbereich zwischen
Belastungsklasse | und Il erreicht. Auf Grund der hohen Bedeutung fur den Radverkehr sollten
Schutzstreifen und/oder Piktogrammspuren als Radverkehrsfiihrung gepriift werden.

[Kfz/h] zweistreifige Stral3en
2400 +

2200 |-
2000
1800 —-
1600 -
1400 IV
1200
1000 |- I 1

800

600 ——
400 >0

200 - T
0 | } f f >

30 40 50 60 70 [km/h]

Abbildung 110: Vorauswahl L 851 Raiffeisenstr. gemafR ERA 2010
(Quelle: FGSV [9])

Der Ubergangsbereich Innerorts — AuRerorts ist dariiber hinaus mit einer Querungshilfe zu
sichern.
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MaRnahmenkonzept:

Im erarbeiteten Konzept in Anlage 6 wird der Radverkehr in Fahrtrichtung West (Ortskern
Hoetmar) zwischen Lindenstr. und Sendenhorster Str. 2,0 m bis 2,5 m breiten Schutzstreifen
gefuihrt. Die verbleibende Restfahrbahnbreite betragt hier 5,0 m bis 5,70 m. In Gegenrichtung
ist auf Grund der Fahrbahnbreite die Fiihrung im Mischverkehr, verdeutlicht durch eine Pikto-
grammspur maglich.

Der Ubergangsbereich ist mit einer Querungshilfe gesichert. Folgende Abbildung zeigt den
Ausschnitt des Konzeptes im Ubergangsbereich am Ortseingang (Einmiindung Lindenstr.).

Abbildung 111: Radverkehrsfihrung L 851 Raiffeisenstr., Ortseingang (Einmundung Lin-

denstr.)
(Quelle: Geobasis NRW)
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4.4.3 L 851 Sendenhorster Str. — K 20 Hellstr.

Ausgangslage

Die Verbindung L 851 Sendenhorster Str. — K 20 Hellstr. ist Bestandteil des Veloroutennetzes,
(L 851) und des Hauptroutennetzes. Die Strecke hat damit herausragende Bedeutung flr den
Alltagsradverkehr.

Derzeit wird der Radverkehr auf der L 851 teilweise auf nutzungspflichtigen gemeinsamen
Geh- und Radwegen gefiihrt und teilweise im Mischverkehr auf der Fahrbahn. Auf der K a20
wird der Radverkehr im Innerortsbereich im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefthrt.

AulRerorts sind gemeinsame Geh- und Radwege auf der Sudseite (L 851) bzw. Nordseite
(K 20) vorhanden. Eine Querungshilfe zur Absicherung dieses Wechsels der Fihrungsformen
ist lediglich auf der L 851 vorhanden.

Méangel
Aus der Mangelanalyse wurden die Breiten der vorhandenen Radverkehrsanlagen sowie die

Liicke zwischen L 851 und Ortsausgang K 20 sowie der dortige ungesicherte Ubergang fest-
gestellt. Diese Mangel wurden auch in der Birgerbeteiligung angesprochen.

Vorauswahl und anzustrebende Fihrungsform

Aus dem VEP konnen Verkehrsmengen von 2.200 Kfz/24h (L 851) bzw. 3.000 Kfz/24h mit SV-
Anteilen von 3 % bis 4% angegeben werden. GemaR Vorauswahl in den ERA ist damit der
Ubergangsbereich zwischen Belastungsklasse | und Il erreicht. Auf Grund der hohen Bedeu-
tung fir den Radverkehr sollten Schutzstreifen und/oder Piktogrammspuren als Radverkehrs-
fuhrung gepruft werden.
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Abbildung 112: Vorauswahl Radverkehrsfiihrung L 851 (blau) und K 20 (rot) gemaR ERA
2010
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(Quelle: FGSV [9])
Der Ubergangsbereich Innerorts — AuRerorts an der K 20 ist dariiber hinaus mit einer Que-
rungshilfe zu sichern.

MaRnahmenkonzept:

Im Konzept in Anlage 6 wird der Radverkehr in Fahrtrichtung Sendenhorst auf einem 1,70m
bis 2,0 m breiten Schutzstreifen gefiihrt. Die verbleibende Restfahrbahnbreite betrégt 5,0 m
bis 5,50 m. In Gegenrichtung ist auf Grund der Fahrbahnbreite die Fihrung im Mischverkehr,
verdeutlicht durch eine Piktogrammspur, mdoglich.

Im Bereich Lambertsplatz wird der Radverkehr in Richtung Sendenhorst dann auf den Hoch-
bord gefiihrt. In Gegenrichtung beginnt in diesem Bereich der Wechsel vom Hochbord auf die
Fahrbahn. Folgende Abblldung zelgt den Ausschnitt dleses Wechsels der Fuhrungsform.

Sl:hulzstrélfen auf der anderen Seite oder ' i
Abbildung 113: Radverkehrsfiihrung L 851 Sendenhorster Str., Lambertsplatz
(Quelle: Geobasis NRW)

Im Ortseingangsbereich an der K 20 ist im Konzept eine Querungshilfe zur Sicherung des
Wechsels Innerorts — Aul3erorts vorgesehen. Folgende Abbildung zeigt eine mdgliche Lage
der Querungshilfe.

Abblldung 114 Radverkehrsfihrung L 851 Sendenhorster Str., Lambertsplatz
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(Quelle: Geobasis NRW)
4.4.4 Verbindung Hoetmar — Freckenhorst Gber L 547

Ausgangslage

Die Verbindung Hoetmar — Freckenhorst entlang der L 851 und L 547 ist im Kreisverkehrskon-
zept als Veloroute definiert und auch fur die Stadt Warendorf als Hauptroute einzuordnen. Die
Strecke hat damit hohe Bedeutung fir den Alltagsradverkehr.

Von Hoetmar bis zur Gaststatte Jungmann bzw. Einmindung Natarp ist ein Blrgerradweg
angelegt. Im weiteren Verlauf sind beidseits Mehrzweckstreifen abmarkiert, die vom Radver-
kehr mitgenutzt werden konnen.

Mangel
Die vorhandenen Mehrzweckstreifen sind auf Grund der Bedeutung der Verbindung im Rad-

wegenetz nicht als gleichwertiger Ersatz fur eine Radverkehrsanlage anzusehen. Der fehlende
Radweg ist als Netzliicke einzustufen.

Vorauswahl und anzustrebende Fihrungsform

Auf Grund der hohen Bedeutung und der Lage Aul3erorts ist die Anlage eines stral3enbeglei-
tenden gemeinsamen Geh- und Radweges zu wéhlen. Diese Fuhrungsform wurde auch im
Kreisverkehrskonzept empfohlen

MafRnahmenkonzept:
Der vorhandene 11 m breite StralRenquerschnitt ist mit einer Fahrbahn von 7,50 m und beid-
seitigen Mehrzweckstreifen mit jeweils 1,75 m (inkl. Markierung) aufgeteilt. Auf Grund der Be-
deutung fir den Radverkehr ist die Anlage eines 3 m breiten Geh- und Radweges plus 1,75 m
breitem Trennstreifen zur Fahrbahn anzulegen. Unter Beibehalt der Fahrbahnbreite von
7,50 m mussten somit an einer Seite der L 547 1,25 m fir die beschriebene Radverkehrsan-
lage angebaut werden. Folgende Abbildung zeigt einen entsprechenden Querschnitt.

13,00

Gesamtbreite

W S0 pitEp AB . Al

Geh- und Radweg /‘Tremnstrefej Fahrstreifen /‘ Fahrstreifen
| ) 3
i 1 4. Wy

11,00

Abbildung 115: Querschnitt L 547 zwischen Hoetmar und Freckenhorst mit Geh-Radweg
(Maf3e oben Planung, unten Bestand)
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Auf welcher Seite der Radweg angebaut werden kann ist in einer vertiefenden Variantenun-
tersuchung zu klaren.
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445 Weitere MaRnahmen Hoetmar

Querungsstellen L 851 / Lentruper Weg und L 547 / Lentruper Weg
Im Zuge des Lentruper Weges verlaufen zwei touristische Rundrouten (154 und 209) des
Munsterland e.V. und queren dabei sowohl die L 851 als auch die L 547.

An der L 851 ist die Anbindung vom Radweg zur L 851 derzeit nur unbefestigt als , Trampel-
pfad“ ausgebildet. Hier ist durch eine bauliche Verbindung die Querung fir Radfahrende kom-
fortabler zu gestalten.

L 851 (Raiffeisenstraie)

A N S WER mmm  —

Abbildung 116: Querungsstelle L 851 / Lentruper Weg
(Quelle: Geobasis NRW)

Bei beiden Querungen sollte auf diese auRerdem mindestens durch entsprechende Beschil-
derung ggf. inkl. Geschwindigkeitsreduzierung auf den LandesstraRen hingewiesen werden.
Der Bau von Querungshilfe wéare mit Strallen NRW abzustimmen.

Zustand von Nebenverbindungen und Schaffung neuer Verbindungen im Nebennetz
Im Rahmen der Burgerbeteiligung wurden dartber hinaus Mangel an bestehenden Verbindun-
gen angesprochen, die ebenso seitens der Stadt zu prifen und ggf. zu beheben wéren, wie
die Herstellung neuer Verbindungen.

Die angesprochenen Méangel und gewinschten Zusatzverbindungen kénnen der folgenden
Abbildung entnommen werden (Nr. 85 bis 89 und 98,99).
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Abbildung 117: Zu prifende Mangel und Neuverbindungen im Nebennetz

(Quelle: © Openstreetmap-Mitwirkende)
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4.5 Handlungskonzept Milte

e Anlage?7

In Milte sind im Rahmen des Radverkehrskonzeptes insbesondere die Ortsdurchfahrten der
klassifizierten Strafl3en zu betrachten. Den Schwerpunkt bildet dabei die L 830.

45.1 L 830 Ostbeverner Str. — Schulstr. — Hesselstr.

Ausgangslage

Die L 830 ist Bestandteil des Velo- und Hauptroutennetzes. Daruber hinaus verlaufen im west-
lichen Teilabschnitt (Ostbeverner Str.) Radwanderwege tber die L 830. Damit hat die Verbin-
dung eine herausragende Bedeutung fiir den Alltagsradverkehr und eine hohe Bedeutung fir
Radtouristen.

Derzeit wird der Radverkehr im Mischverkehr auf der Fahrbahn mit der Wahlmdglichkeit zur
Nutzung der stralRenbegleitenden Gehwege (Gehweg, Radverkehr frei) gefuihrt. AulR3erorts
sind jeweils auf einer Seite gemeinsame Geh- und Radweg westlich L 548 bzw. studlich Hes-
selbrink vorhanden.

Méangel
Aus der Mangelanalyse wurden die vorhandenen Breiten der Seitenrdume und die Querungen

der einmiindenden Stral3en genannt. Dartber hinaus sind die Ortseingange hervorzuheben.
Am siidlichen Ortseingang ist der Ubergang Innerorts - AuRerorts nicht gesichert und am west-
lichen Ortseingang ist der vorhandene Knotenpunkt mit der L 548 als sehr unibersichtlich fir
Radfahrende hervorzuheben.

Vorauswahl und anzustrebende Fihrungsform

Aus dem VEP kann eine Verkehrsmenge von 7.000 Kfz/24h mit einem SV-Anteil von 6,0 %
angegeben werden. Gemal Vorauswahl in den ERA ist damit der obere Bereich der Belas-
tungsklasse Il erreicht. Demnach sind als Radverkehrsfiihrung Schutzstreifen ggf. mit Wahl-
moglichkeit der Seitenrdaume zu wahlen.
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Abbildung 118: Vorauswahl Radverkehrsfihrung L 830 in Milte gemafd ERA 2010
(Quelle: FGSV [9])
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Der Ubergangsbereich Innerorts — AuRerorts ist dariiber hinaus mit einer Querungshilfe zu
sichern.

MaRnahmenkonzept:

Im erarbeiteten Konzept in Anlage 7 wird der Radverkehr in Fahrtrichtung Nordwest (Telgte)
ab dem sudlichen Ortseingang auf einem 2,0 m breiten Schutzstreifen gefuhrt. Die verblei-
bende Restfahrbahnbreite betragt 5,5 m.

In Fahrtrichtung Warendorf wird der Verkehr im Mischverkehr gefiihrt. Diese Fiuhrung wird
durch eine Piktogrammspur kenntlich gemacht.

Die Seitenraume kdnnten weiterhin fur den Radfahrer freigegeben werden. Dabei sollten dann
die Furten der einmindenden klassifizierten Stra3en (K 18 und K 38) deutlich kenntlich ge-
macht werden. Die Querungen der einmiindenden Gemeindestral3en sowie der Grundstticks-
zufahrten sind langfristig durch entsprechende Anrampungen zu sichern.

Dariiber hinaus ist ein Umbau der Busbuchten der Haltestellen ,Schulstr.” zu barrierefreien
Fahrbahnrandhaltestellen zu empfehlen, so dass in diesen Konfliktzonen zuséatzlicher Platz im
Seitenraum entsteht.

Ein Konzept zur Sicherung des Ubergangsbereich am sudlichen Ortseingang ist in folgender
Abbildung dargestellt.

Radfahrer auf den Geh- und Radweg leiten

Weiterflinrung des Geh- und Radwegs
bis zur Querungsstelle

htung Schutzstreifen (2,00 m) al
der Fahrbahn (Restfahrbahn 5,50 m),
Gegenrichtung Piktogrammspur =

%!

Abbildung 119: Rad‘erkehrsthrung L 80 sudlicher Ortseingang

Demnach ist zwischen geplanter Querungshilfe und der Einmiindung Zur Bleiche noch ein
Geh-/Radweg anzubauen.

Der Ubergang aus dem Richtung Norden fahrenden Radverkehr auf den Schutzstreifen sollte
baulich abgesichert werden
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Ein Konzept zum Umbau des Knotenpunktes L 830 / L 548 Wietels Kamp kann folgender
Abbildung entnommen werden.

‘ i .

2 Errichtung eines Radfahrstreifens (2,00 m)
bis zur Querungsstelle

Errichtung Schutzstreifen (1,50 m) auf der Fahrbahn,
Gegenrichtung Piktegrammspur

. o
Errichtung einer gesicherten =
‘Querungsstelle fur Radfahrer "

Rickbau des freien Rechtsabbiegers, > Ny - .
Aufhebung der Linksabbiegespur, = a4 ,:i .
g a

y dafir Einfadelung eines Schutzstreifens A L b
o auf der Fahrbahn \ | | Verbreiterung des vorhandenen 2
- = = == Geh- und Radwegs 1%
3 & . i
e Yo ™ « 't ) Rickbau / Verkleinerung des
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nkt L 830 / L 548 Wietels Kamp

Abbildung 120: Konzept Umbau Knotenpu
(Quelle: Geobasis NRW)

Im Vergleich zur bestehenden Situation wurde der Verkehrsraum fir den Kfz-Verkehr durch
den Entfall der gesonderten Abbiegefahrstreifen im Zuge der L 830 sowie engerer Radien im
Zuge der L 548 zu Gunsten der Verkehrsflachen fur Radfahrende und zu Ful3 gehende deutlich
reduziert.

Zudem wurde der westlich des Knotenpunktes gelegene Fahrbahnteiler weiter Richtung Wes-
ten verschoben und zu einer Querungshilfe fir Radfahrende Richtung Telgte umgestaltet. So
kénnen zum einen die erforderlichen Querungen der L 830 in dieser Fahrtbeziehung und zum
anderen der Wechsel in Gegenrichtung vom Radweg auf die Fahrbahn baulich abgesichert
werden.

Radfahrende aus Richtung Telgte, die weiter Uber die L 548 Richtung Siden fahren wollen,
werden vorfahrtrechtlich untergeordnet Uber den Fahrbahnteiler auf die Ostseite der L 548
gefuhrt.

Durch die Verkleinerung des Fahrbahnteilers in der L 548 und die Wahl eines engeren Radius
fur Rechtseinbieger kann im Konzept zusétzliche Flache fur die entsprechende Engstelle im
Seitenraum gewonnen werden.

Die Querungshilfe dstlich des Knotenpunktes ist an der heutigen Stelle geblieben und wiirde
kunftig fur querende Radfahrende dienen, die aus dem Ortskern weiter Richtung Siden fahren
wollen.

Durch die Reduzierung der Fahrstreifen fir den Kfz-Verkehr wird die Leistungsfahigkeit des
Knotenpunktes fur den Kfz-Verkehr verringert werden. Deshalb ist ggf. ein Leistungsféahigkeits-
nachweis zu erbringen.
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4.5.2 Konzepte Ortsdurchfahrten K 38 und K 18

Ausgangslage

Die K 18 Ostmilter Str. ist Bestandteil der Erganzungsrouten des Kreises und der Nebenrouten
des stadtischen Radverkehrskonzeptes. Damit hat die Verbindung eine hohe Bedeutung fir
den Alltagsradverkehr.

Die K 38 Vinnenberger Str. ist Bestandteil des Hauptroutennetzes. Darliber hinaus verlaufen
hier touristische Radwanderrouten. Damit hat diese Verbindung sowohl eine hohe Bedeutung
fur den Alltagsradverkehr als auch fir Radtouristen.

Derzeit wird der Radverkehr innerorts im Mischverkehr auf der Fahrbahn mit der Wahlmdg-
lichkeit zur Nutzung der stral3enbegleitenden Gehwege (Gehweg, Radverkehr frei) gefihrt.
AulRerorts sind jeweils auf einer Seite gemeinsame Geh- und Radwege vorhanden.

Méangel
Aus der Mangelanalyse wurden die vorhandenen Breiten der Seitenraume und die jeweiligen

Radwegenden der Aul3erortsradwege genannt.

Vorauswahl und anzustrebende Fihrungsform

Aus dem VEP kdnnen Verkehrsmengen von 1.900 Kfz/24h (12,3% SV-Anteil) fur die K 18 und
2.300 Kfz/24h (537% SV-Anteil) fur die K 38 angegeben werden. Gemal? Vorauswahl in den
ERA ist damit der mittlere Bereich der Belastungsklasse | erreicht. Demnach sind als Radver-
kehrsfuhrung jeweils Mischverkehr auf der Fahrbahn zu wahlen. Auf Grund der hohen Bedeu-
tung der Verbindungen sollte mindestens Schutzstreifen geprift werden.
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Abbildung 121: Vorauswahl K 18 (blau) und K 38 (rot) in Milte gem&afd ERA 2010
(Quelle: FGSV [9])
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MaRnahmenkonzept:

Die vorhandene Fahrbahnbreite der Ostmilter Str. betragt 6,50 m. Damit wére die Anlage eines
einseitigen Schutzstreifens mit einer Breite von 1,50 m und einer Restfahrbahnbreite von 5,0 m
moglich. In Gegenrichtung ware Mischverkehr auf der Fahrbahn verdeutlicht durch eine Pikto-
grammspur zu empfehlen.

Folgende Abbildung stellt den mdglichen Querschnitt dar.

L, ~2,30 [,1,50 | 5,00 ,~1,80 |
Gehweg Schutz- Fahrbahn = Seitenraum
streifen 7
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Abbildung 122: Radverkehrsfiihrung K 18 Ostmilter Str.

(Maf3e oben Planung, unten Bestand)

Am derzeitigen Radwegende des Geh- und Radweges auf der Nordseite ist im Rahmen der
ErschlielBung des neuen Wohnbaugebietes der Bau einer Querungshilfe vorgesehen.

Darlber hinaus ist in diesem Rahmen eine weitere Querungshilfe im Bereich der kinftigen
Zufahrt zum Wohnbaugebiet geplant, damit auch Radfahrende und Ful3gdnger*innen sicher
vom kinftigen Wohngebiet tiber die K 18 den Radweg auf der Nordseite erreichen kdnnen.

Auf der Vinnenberger Str. ist auf Grund des geringen Querschnitts (Fahrbahnbreite rd. 6,0 m)
nur die Markierung von beidseitigen Piktogrammspuren moglich. Am nérdlichen Ortseingang
sollte zur Sicherung des Ubergangsbereiches Innerorts — AuRRerorts der Bau einer Querungs-
hilfe gepruft werden.

IPW
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5 Hinweise zur Verbesserung von Service- und Dienstleistungsangebo-
ten

Die in den vorangegangenen Kapiteln erlauterten Mal3hahmen zur Férderung des Radver-
kehrs bezogen sich alle auf die Verbesserung der Infrastruktur fir den Radverkehr. Bei dem
Ziel einer Verlagerung von Fahrten vom Kfz- auf den Radverkehr sind aber auch die Hand-
lungsfelder Information, Service- und Dienstleistungsangebote wichtige Bestandteile der Rad-
verkehrsforderung. Im Rahmen des vorliegenden Radverkehrskonzeptes kénnen hier nur Hin-
weise gegeben werden, welche moéglichen Mallnahmen in diesem Zusammenhang gepruft
werden sollten.

Es sei an dieser Stelle auch auf eine Mitgliedschaft in der Arbeitsgemeinschaft fuliganger- und
fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und Kreise in Nordrhein-Westfalen hingewiesen, die
in diesem Handlungsfeld viele Hilfsmoglichkeiten anbietet.

Fahrradbeauftragte(r)

Als Bindeglied zwischen Verwaltung, Politik und Offentlichkeit ist zu empfehlen, die Stelle einer
/ eines Fahrradbeauftragte(n) in der Verwaltung zu schaffen, die / der sich hauptsachlich um
die Belange des Radverkehrs kimmert und diese Interessen vertritt. Diese Mafnahme ist ins-
besondere auf Grund der weiter steigenden Bedeutung des Radverkehrs und insbesondere
vor dem Hintergrund der dargestellten Vielzahl mdglicher Malinahmen im Radwegenetz zu
empfehlen.

Themenseite Radverkehr beim Internetauftritt

Auf der Homepage der Stadt sollte ein separater Themenbereich fir den Radverkehr einge-
richtet werden, auf dem Uber den Stand der Mal3nahmen, neue Verkehrsfiihrungen (z.B. neue
Fahrradstraf3en) und Veranstaltungen hingewiesen werden kann. Ebenso sollte in diesem Zu-
sammenhang ein Mangelmelder installiert werden, den Birger*innen fiir Kritik und Anregun-
gen nutzen konnen.

Marketing
Das Thema Marketing ist insbesondere im Hinblick auf die Zusammenarbeit mit dem Touris-

musverband Minsterland e.V. voranzutreiben. Auch sollte auf bereits bestehende oder ge-
plante Aktionen im Zusammenhang mit dem Radfahren (z.B. Fahrradb6rse, Stadtradeln usw.)
durch gezielte Marketingaktionen hingewiesen werden.

Konkrete Projekte, wie z.B. auch der Beschluss des vorliegenden Radwegekonzeptes sollten
durch entsprechende Malinahmen medienwirksam veréffentlicht werden, um das Radfahren
in das Bewusstsein der Bevolkerung zu bringen. Dies kénnte z.B. im Rahmen einer Veranstal-
tung wie z.B. einem Fahrradaktionstag eingebunden werden.

Offentliche Leihfahrrader, Lastenrader und Spezialrader

Eine weitere sinnvolle MalRhahme zur Férderung des Radverkehrs ist die Bereitstellung von
offentlichen Leihfahrradern. So kénnten in jedem Ortsteil Lastenrader angeboten werden, die
fur den Weg zum Einkaufen in die Kernstadt genutzt werden kénnen.
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Ein wichtiges Thema ist dabei auch das Ermdglichen / die Teilhabe an Mobilitat durch ein
Angebot von Spezialréadern fir soziale Einrichtungen (Inklusion). Diese kénnen die Einrichtun-
gen fur Ausfliige nutzen und so mobilitatseingeschrankten Menschen die Freude am Radfah-
ren ermoglichen. Folgende Abbildung zeigt Spezialrader der Firma vanRaam als Beispiele.

NN %W' o i *'/
Abbildung 123: Spezialrdder Firma Vanraam
(Quelle: Vanraam)

Rastanlagen an touristischen Routen

An den Radfernwegen in Warendorf sollten an attraktiven Orten Rastanlagen mit tiberdachten
Sitzgelegenheiten und Serviceeinrichtungen (Information, Luftstation usw.) angeboten wer-
den. Diese Mal3nahme ist zusammen mit dem Tourismusverband zu konkretisieren.

Unterhaltung, Wartung und Baustellenabsicherung

Um zu jeder Jahreszeit ein mdglichst komfortables und sicheres (teilweise auch tberhaupt
nutzbares) Radwegenetz anbieten zu kdnnen sind die Radwege regelmaiig zu Warten (Kon-
trollfahrten), zu reinigen und im Winter zu raumen. Dabei ist eine Konzentration auf dem dar-
gestellten Velo- und Hauptroutennetz zu empfehlen, da diese Verbindungen die héchsten An-
spriche fir den Alltagsradverkehr stellen.

Auch bei Baumalinahmen sind die Belange des Radverkehrs zu bertcksichtigen. Entspre-
chende Hinweise und Musterplane enthélt die Broschuire ,Baustellenabsicherung im Bereich
von Geh- und Radwegen® der AGFS Nordrhein-Westfalen.

Erfolgskontrolle

Weiterhin ist zu empfehlen, die aktuellen Radverkehrsanteile am Modal Split durch die Teil-
nahme an den regelmafiig stattfindenden Haushaltsbefragungen (z.B. ,Mobilitéat in Stadten —
SrV*) zu erheben und so langfristig den Verlagerungseffekt zu dokumentieren.

AulRerdem konnen durch Dauerzahlistellen an wichtigen Radwegeverbindungen (z.B. Alter
Miinsterweg) einen Uberblick tiber die Entwicklung des Radverkehrsaufkommens sowie wich-
tige Datengrundlagen fur weitere Untersuchungen (Hochrechnungsfaktoren) liefern.
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6 Zusammenfassung und Empfehlungen

Die MaRnahmenuntersuchung hat gezeigt, dass in den nachsten Jahren viele Handlungsfelder
zur Verbesserung des Radverkehrsangebotes und der Rahmenbedingungen fur den Radver-
kehr in der Stadt Warendorf bestehen. Die Voraussetzungen fur eine Forderung dieser Ver-
kehrsart sind in Warendorf auf Grund der vorhandenen Topografie und der bereits traditionell
vorhandenen Radfahrkultur im sehr gut.

Durch eine Realisierung der empfohlenen MaRnahmen kann der Radverkehr weiter gestarkt
und auch zuséatzliche Menschen durch ein sicheres und komfortables Radwegeangebot dazu
bewogen werden, vom Auto auf das Rad umzusteigen.

Durch das vorliegende Radverkehrskonzept ist der Grundstein dafiir gelegt. Jetzt gilt es die
weiteren Abstimmungen und tiefergehenden Untersuchungen anzugehen und so in den kom-
menden Jahren mdglichst viele der aufgezeigten Handlungskonzepte umzusetzen.

Dabei kénnen u.U. mehrere Jahre vergehen, wenn Mal3hahmen z.B. vom Erwerb von Grund-
stiicken oder anderen Bedingungen (z.B. erforderlichen Entlastungen wie z.B. durch den 3.
BA Stadtstral3e Nord) abhéngig sind. Andere Maflinahmen wie z.B. Markierungsarbeiten oder
die Bereitstellung von Fahrradabstellanlagen lassen sich dagegen relativ schnell verwirkli-
chen.

Im Folgenden sind fiir jeden Ortsteil nochmal zusammenfassend alle im Rahmen der Mal3-
nahmenuntersuchung dargestellten Konzepte aufgefiihrt. Auf eine Kostenschatzung wurde an
dieser Stelle bewusst verzichtet, weil viele der MalRnahmen noch konkretisiert werden miissen
und derzeit eine Kostenschatzung noch nicht oder nur sehr grob méglich wére.

Auf Grundlage der Kriterien ,Bedeutung fur den Alltagsverkehr oder als Schulweg*, ,Bedeu-
tung fir touristischen Verkehr* und ,Beseitigung sicherheitsrelevanter Mangel oder Komfort-
mangel” werden Prioritaten fir die weitere Umsetzung angegeben. Diese sind als Vorschlag
zu verstehen und keine zwingende Vorgabe, die bei der zeitlichen Realisierung zu bertcksich-
tigen ist. So kdnnen auch EinzelmafBnahmen aus den Gesamtkonzepten realisiert werden,
wenn diese schneller umzusetzen sind, als EinzelmalRnahmen einer héheren Prioritat.

1. Bedeutung der Verbindung fur den Alltagsverkehr
Veloroute (V) =5 Punkte
Hauptroute (H) = 3 Punkte
Nebenroute (N) = 1 Punkt
Wichtiger Schulweg (S) = 5 Punkte

2. Bedeutung far touristischen Radverkehr
Radfernweg (Rf) = 3 Punkte
Rundweg (Rw) = 1 Punkt

3. Beseitigung eines
sicherheitsrelevanten Mangels (s) = 3 Punkte
Komfortmangels (k) = 1 Punkt

Es werden 3 Prioritatengruppen vergeben:
Prioritat | = 9 bis 11 Punkte (=kurzfristig)
Prioritat 1l = 8 bis 5 Punkte (=mittelfristig)
Prioritat 11l = 1 bis 4 Punkte (= langfristig)

H:\WAREND\220580\TEXTE\erl 22-02-18.docx IPW



Stadt Warendorf, Radverkehrskonzept — Stufe 3 117 /121
MaRnahmen Kernstadt
Nr. | Mallnhahme EinzelmalRnahme Prioritéat
Kreisverkehr Noérdliche Stadtstr. R
w s
Radweg zw. Kreisverkehr und Leinenfeld 1 3
) Fahrbahnrandhaltestellen
1 L 830 Milter Str. ;
Piktogrammspuren
Umbau LSA Andreasstr. o Eun_k te
= Prioritat |
Umbau LSA Dreisprung
. . Rf S
Piktogrammspur / Schutzstreifen
, | Dr-Rau-Allee - 3 3
Dreibriickenstr. Umbau KP Lange Wieske / Dr.-Rau-Allee 11 Punkte
Verbreiterung Radfahrstreifen = Prioritat |
- s
3 Gallitzinstr Schutzstreifen / Piktogrammspur 0 3
' g P 4 Punkte
= Prioritat 1l
. Rf S
K 51 Dr.-Rau-Al- | Querungshilfe 3 3
4 lee 11 Punkte
Verbreiterung / Umbau Radfahrstreifen S
= Prioritat |
- s
Schutzstreifen Nord
¢ | L 830 Sassenber- 0 3
ger Str. Geh-Radweg Sud 6 Punkte
Querungsh"fe = Prioritat Il
- k
. . 0 1
Verkehrsfuhrung KV Lange Wieske
6 Punkte
6 Kreisverkehre = Prioritat Il
Stadtstral3e Nord - k
0 1
Verkehrsfuhrung KV Am Krankenhaus
4 Punkte
= Prioritat 1l
- k
Anpassung Vorfahrt Friedrichstr. 0 1
Umfahrung Alt- Anpassung Miinsterstr.
7 stadt — Promena- Anpassung Vorfahrt Bleichstr. 2 Punkte
denradwe Lo
g Fahrradstr. Emspromenade und Quabbe = Prioritat Ill
Ausbau Am Stadtgraben
Fahrradstral3en
- s
Optimierung KP Freckenhorster Tor 0 3
8 Alternativroute Optimierung KP Splieterstr.
B 64 Ausbau Nebenradweg Park
8 Punkte
Protected Bikelane _u -
= Prioritat Il

BU Bergstr.
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Nr. | Mallnhahme EinzelmalRnahme Prioritéat
KP Kardinal-von-Galen-Str. S S
_ Fahrradstr. von-Ketteler-Str. 5 ‘ 0 3
9 Schulviertel
Fahrradstr. Kardinal-von-Galen-Str. 8 Punkte
Im Griinen Grund — Blumenstr. = Prioritat Il
Schutzstreifen Reichenbacher Str. H - S
Reichenbacher KP Reichenbacher / Splieterstr. 3 ‘ 0 ‘ 3
10 Str. — Splieterstr. | Schutzstreifen Splieterstr. 6 Punkte
= Prioritat 1l

KP Splieterstr. / Am Salzgraben

Weitere MalRnahmen, die nicht im Rahmen des Radverkehrskonzeptes behandelt wurden:

- Ausbau Waterstroate inkl. Anbindung Walgernheide
- zusatzliche Anbindungen an den Emsradweg

Maflnahmen Einen - Missingen

Querungshilfe L 830

Nr. | MaBnhahme EinzelmalRnahme Prioriat
Schutzstreifen Ortsdurchfahrt. v ‘ Rf S
, | Handlungskon- S 3 3
zept Miissingen Fahrbahnrandhaltestellen 11 Punkte
Ausbau Alter Miinsterweg = Prioritat |
Radwegende sidlicher Ortseingang \V/ Rf s
Handlungskon- Radweg Ortsdurchfahrt 5 3 3
2 zept Einen Fahrbahnrandhaltestellen 11 Punkte
= Prioritat |

Weitere MalRnahmen, die nicht im Rahmen des Radverkehrskonzeptes behandelt wurden:
- Ausbau des Radweges zwischen Einen und Missingen von 2,50m auf 3,0 m und ei-

nem Trennstreifen von 1,75 m an der L 548

- Ausbau des Radweges zwischen Einen und Milte an der L 548 von 2,50m auf 3,0 m
und einem Trennstreifen von 1,75 m ggf. mit Liickenschluss

- Ausbau und Sanierung des Radweges zwischen Einen und Telgte an der K 17
- Fahrradstral3e Alter Miinsterweg zwischen Neuwarendorf und Wilhelmsplatz

- Sanierung der Verbindung Einen-Warendorf Giber Einener Dorfbauerschaft - Streinen

Esch — Velsen
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MalRnahmen Freckenhorst

Nr. | MalBnhahme EinzelmalRnahme Prioritéat
Fahrradstralle Fahrradstral3e Feidiekstr. 2 ‘ 0 ‘ :
1 Feidiekstr. bis Umbau KP ,Hundeasyl*
Schulviertel Wa- . 8 Punkte
rendorf Ausbau Radweg Freckenhorst - Waren- — Prioritat Il
dorf
Westliche Umfahrung (Querung L 793 \% S
und Ausbau Weberpattken) 5 ‘ 0 ‘ 3
Querungshilfe L 547 Sid
2 OD L 547 Ostliche Umfahrung (Ausbau Radweg
durch den Park) 8 F"un.kltle
Querungshilfe L 547 Nord = Prioritat i
Einmindungsbereich Gartencenter
Radwegende westlicher Ortseingang \é ‘ O :
3 ODL 793 . _ 8 Punkte
Querungshilfe ¢stlicher Ortseingang o
= Prioritat Il

Weitere MalRnahmen, die nicht im Rahmen des Radverkehrskonzeptes behandelt wurden:
- Neubau Radweg zwischen Freckenhorst und Warendorf an der L 547
- Ausbau des Radweges zwischen Freckenhorst und Everswinkel auf 3,0 m und einem
Trennstreifen von 1,75 m an der L 793
- Ausbau des Radweges zwischen Freckenhorst und Westkirchen auf 3,0 m und einem
Trennstreifen von 1,75 m an der L 793

MalRnahmen Hoetmar

Nr. | Mallhahme EinzelmalRnahme Prioritat
OD K 20 Dechant- | Schutzstreifen und Piktogrammspur '; ‘ O :
' \ﬁyezsmg S Querungshilfe Ortseingan 6 Punkte
indenstr. J 9ang = Prioritét I
. . V Rf S
oD L 851 Raiffei- Schutzstreifen und Piktogrammspur 5 ‘ 3 3

. - _ 11 Punkte
senstr Querungshilfe Ortseingang y

= Prioritat |
OD L 851 Senden- | Schutzstreifen und Piktogrammspur \é ‘ O ‘ :
¥ EOTIStef S K20 Querungshilfe Ortseingang K 20 8 Punkte
ellstr. 9 gang = Prioritéat Il

Weitere MalRnahmen, die nicht im Rahmen des Radverkehrskonzeptes behandelt wurden:
- Neubau Radweg zwischen Freckenhorst und Hoetmar an der L 547
- Ausbau des Radweges zwischen Hoetmar und Sendenhorst auf 3,0 m und einem
Trennstreifen von 1,75 m an der L 851
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Ausbau des Radweges zwischen Hoetmar und Everswinkel auf 3,0 m und einem
Trennstreifen von 1,75 m an der K 20
Querungsstelle L 851 / Lentruper Weg

MalRnahmen Milte

Nr. | Mallhahme EinzelmalRnahme Prioritat
OD L 830 Ostbe- Schutzstreifen und Piktogrammspur M ‘ Rf ‘ S
| | vemer Str. — 5 3 3
Schulstr. — Hes- Querungshilfe Ortseingang 11 Punkte
selstr. Umbau KP L 830/ L 548 = Prioritat |
N -
) Schutzstreifen und Piktogrammspur S
5 OD K 18 Ostmil- 1 0 3
ter Str. . . 4 Punkte
uerungshilfe Ortseingan
Querung gang = Prioritét i
Piktogrammspur H Rf S
, | ODK 38 Vinnen- g P 3 3 3
berger Str. _ _ 9 Punkte
uerungshilfe Ortseingan .
Q g gang = Prioritat |

Weitere MalRnahmen, die nicht im Rahmen des Radverkehrskonzeptes behandelt wurden:

Ausbau des Radweges zwischen Milte und Warendorf an der L 830 auf 3,0 m und
einem Trennstreifen von 1,75 m

Ausbau des Radweges zwischen Milte und Ostbevern der L 830 auf 3,0 m und einem
Trennstreifen von 1,75 m ggf. mit Liickenschluss

Ausbau des Radweges zwischen Milte und Einen an der L 548 auf 3,0 m und einem
Trennstreifen von 1,75 m ggf. mit Liickenschluss

Ausbau des Radweges zwischen Milte und Sassenberg an der K 18 auf 3,0 m und
einem Trennstreifen von 1,75 m

Ausbau des Radweges zwischen Milte und Glandorf/Fiichtorf an der K 38 auf 3,0 m
und einem Trennstreifen von 1,75 m

Die dargestellten Tabellen enthalten 66 EinzelmalRnahmen. Zahlreiche Maflinahmen liegen
dabei im Zustandigkeitsbereich Ubergeordneter Stralenbaulasttrager (Bund, StraRen NRW
und Kreis) und missen deshalb in enger Abstimmung mit diesen konkretisiert werden.

Darlber hinaus ist das Thema Fahrradparken an den beschriebenen wichtigen Quellen und
Zielen sowie an den Haltestellen des OPNV (Bike+Ride-Anlagen) zu fordern. Auch im privaten
Bereich kann bei geplanten Vorhaben (Neubau oder Nutzungsanderungen) durch eine Fahr-
rad-Stellplatzsatzung Einfluss auf die Belange des Radverkehrs genommen werden.

Fir die Realisierung der investiven Malinahmen gibt es mittlerweile gute Forderméglichkeiten.
Derzeit besonders aussichtsreich ist das Sonderférderprogramm ,Stadt und Land” des Bun-
des. Einen Uberblick tiber Férdermdglichkeiten gibt die sogenannte Forderfibel des nationalen
Radverkehrsplanes:
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»Die Forderfibel informiert Uber die aktuellen Forder- und Finanzierungsmdglichkeiten des Bun-
des und der Lander zum Radverkehr. Dazu gehéren auch Radwege an Bundes- und Landesstra-
Ren, die Stadtebauférderung, Landesbauordnungen, EFRE-Mittel und Férdermdéglichkeiten im
Rahmen der landlichen Entwicklung.

Die Forderfibel soll es Verwaltungen und der interessierten Offentlichkeit ermoglichen, sich konk-
ret in Bezug auf ihr Bundesland und ihre Situation zu informieren. Sie gibt eine Ubersicht tiber die
bestehenden Férdermoglichkeiten. Details einer konkreten Forderung sind dann im Dialog mit der
jeweils benannten Forderstelle zu klaren.”

Quelle: Forderfibel | Fahrradportal (nationaler-radverkehrsplan.de)

Neben den investiven Mal3hahmen sind auch die anderen dargestellten Bausteine zur Rad-
verkehrsforderung in den Handlungsfeldern ,Service und Dienstleistungen®, ,Organisation und
Rahmenbedingungen® und ,Information und Kommunikation“ zu bedienen.

Wallenhorst, 2022-02-18
IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co. KG

i.V. Jens Westerheider
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