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1. Das Mobilitatskonzept Warendorf

1.1.Anlass und Aufgabe

Die Stadt Warendorf beabsichtigt die Aktualisierung des im Jahr 2012 erstellten gesamt-
stadtischen Verkehrsentwicklungsplans. Dieser soll auf die neuen Rahmenbedingungen im
Verkehrs-, Umwelt- und Siedlungsbereich eingehen und zukunftsweisend einen flexiblen und fort-
schreibbaren Handlungsrahmen fur die zukdnftige Mobilitatsentwicklung in Warendorf bieten.

Das gesamtstadtische, integrierte Mobilitatskonzept fir die Stadt Warendorf soll gemal’ den Leit-
linien der Europaischen Kommission zur Erstellung von kommunalen nachhaltigen Mobilitats-
konzepten (Sustainable Urban Mobility Plan) sowie den Leitlinien fir die Planung nachhaltiger
stadtischer Logistik erarbeitet werden. Bewusst wird von einem Mabilitatskonzept gesprochen,
dass nicht nur den tatsachlichen Verkehr, sondern vor allem auch die Mobilitatsbedirfnisse der
Menschen in den Fokus setzt. Ziel ist es, Belastungen durch den Verkehr zu verringern und
zugleich die stadtische Attraktivitat und Lebensqualitat zu erhéhen. In den Blick genommen
werden hierfir alle Formen der Mobilitat bzw. alle relevanten Verkehrstrager, von der
Nahmobilitat, dem offentlichen Nahverkehr Uber die Logistik bis hin zu Sharing-Lsungen und
intermodalen Schnittstellen.

Das gesamtstadtische Mobilitatskonzept fir Warendorf soll auf mehreren Einzelkonzepten, Uber-
geordneten Planungen und Leitlinien aufbauen. In erster Linie sind hier das Radverkehrskonzept
aus dem Jahr 2022 und der Verkehrsentwicklungsplan aus 2012, das Integrierte Stadt-
entwicklungskonzept "Altstadt Warendorf" sowie der in Bearbeitung befindliche Strategieplan
Klima zu nennen. Weitere Konzepte und Unterlagen der Stadt und des Kreises liegen vor und
werden hinsichtlich der mobilitatsrelevanten Aussagen ausgewertet. Es gilt, Zielvorstellungen der
verschiedenen Planungen aufeinander abzustimmen und zu bindeln. Auch die besondere
Bedeutung als Kreisstadt und wichtiger Arbeitsplatzschwerpunkt flief3en in das Mobilitatskonzept
mit ein.

Mit dem Mobilitatskonzept soll eine integrierte Gesamtstrategie fir den Mobilitatssektor erarbeitet
werden, die fur die nachsten 10 bis 15 Jahre als roter Faden fur die zukinftige Mobilitats-
entwicklung in Warendorf dienen soll. Mit praxisnahen Maflinahmenvorschlagen, die unter Ein-
bezug relevanter Akteure und Stakeholder erarbeitet werden, bildet das Konzept den Handlungs-
rahmen fUr die zukinftige Mobilitat. Zentrale Bausteine des Mobilitatskonzeptes sind die
Erarbeitung eines gemeinsamen Leitbildes, die dahinter liegende Strategie sowie die Handlungs-
felder und MaRnahmen. Ein Fokus liegt auf der Starkung der Altstadt Warendorfs, indem Maglich-
keiten der nahmobilitatsfreundlichen Innenstadt eruiert und mégliche Umwidmungen von Park-
platzen untersucht werden.

Die Stadt Warendorf will sich als Mitglied des Zukunftsnetzes Mobilitat NRW auf den Weg machen,
eine umweltfreundliche Mobilitat umzusetzen.
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1.2. Bausteine des Mobilitatskonzeptes

Grundlegend baut die Erarbeitung des integrierten Mobilitatskonzeptes auf drei Saulen auf:

e In der Bestandsanalyse (vgl. Anhang 01) wurde der Ist-Zustand der Mobilitat in Warendorf
erhoben. Die Sichtung und Recherche bestehender Konzepte, Untersuchungen und Unter-
lagen wurde durch eine umfangreiche Vor-Ort-Erhebung erganzt. Hierzu zahlten auch Be-
fahrungen bzw. Begehungen.

e (Gemeinsam mit der Stadtverwaltung und dem Mobilitatsbeirat, der sich aus verschiedenen
Akteuren der Stadtgesellschaft zusammensetzt, wurden Leitlinien und Ziele (vgl.
Anhang 02) fiir die Mobilitét in Warendorf fiir die kommenden 10 bis 15 Jahre erarbeitet.
Das Zielkonzept bildet das Fundament der Mobilitatsstrategie und ist als Handlungs- und
Entscheidungsgrundlage ein wichtiges Ergebnis des Prozesses.

e Aufbauend auf den identifizierten Handlungserfordernissen aus der Bestandsanalyse, den
erarbeiteten Zielen und den Rickmeldungen aus den Beteiligungsformaten wurden ab-
schlieRend MaRnahmen entwickelt, mit denen die vorher definierten Ziele erreicht werden
konnen. Erganzt werden die MalRnahmen durch ein Handlungskonzept als Umsetzungs-
hilfe sowie ein Evaluationskonzept zur Uberwachung des Fortschritts.

1.3. Erarbeitung in einem partizipativen Prozess

Die Themen der Verkehrsplanung und der zukunftigen Entwicklung der Mobilitat betreffen alle
Birgerinnen und Burger in Warendorf. Mobilitat stellt die gesellschaftliche Teilhabe und die
individuelle Bewegungsfreiheit als Grundbedurfnis sicher. Der dabei entstehende Verkehr ver-
ursacht gleichzeitig Belastungen fir Bewohnerinnen und Bewohner entlang der Verkehrsachsen.
Zudem ist eine gute Erreichbarkeit, vor allem auch Uberregional, ein wichtiger wirtschaftlicher
Standortfaktor fir die Stadt.

Eine Veranderung der Rahmenbedingungen in der stadtischen Mobilitat hat daher erhebliche Aus-
wirkungen auf die Einwohnerinnen und Einwohner, auf Betriebe und Unternehmen in Warendorf
und muss fur eine erfolgreiche Mobilitatswende von den Birgerinnen und Birgern mitgetragen
werden. Hierfir ist ein partizipativer Prozess notwendig, in dem die Visionen und Ziele der
Mobilitat gemeinsam entwickelt und abgestimmt werden.

Dementsprechend fand eine friihzeitige und kontinuierliche Beteiligung von Offentlichkeit, Politik
und weiteren Multiplikatoren statt. Zentrales Beteiligungsformat war dabei ein projekt-
begleitender Mobilitatsbeirat, in dem nach dem Stellvertreter-Prinzip die Interessenlandschaft von
Warendorf abgebildet wurde. Der Mobilitatsbeirat diente dazu, unterschiedliche Sichtweisen in
den Prozess einzubringen und die Ergebnisse und Meilensteine durch Diskussionen zu
qualifizieren.

Als weiteres Beteiligungsformat fand ein Mobilitatsforum statt. Die Offentlichkeit wurde dazu ein-
geladen, sich zum Prozess zu informieren und mit ihrer lokalen Expertise dem Planungsbiro und
der Stadtverwaltung wertvolle Hinweise sowie Erganzungen mit auf den Weg zu geben.
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Im Anschluss an das Mobilitatsforum wurde zudem ein Online-lIdeenmelder geschaltet, um eine
breitere Basis zu erreichen, die Anzahl der beteiligten Personen zu erhéhen sowie weitere Ideen
und Anregungen zu sammeln.

Zudem wurden zu verschiedenen Themen Experteninterviews mit Akteuren aus Warendorf
gefthrt, um die Situation vor Ort bestmaéglich aufnehmen zu kénnen. So wurden die Birgerbus-
vereine, die Feuerwehr, das Jugendparlament und Burgermeister Peter Horstmann interviewt.

Ein weiteres wichtiges Beteiligungsformat fur die Malinahmenentwicklung waren Ortsteil-Werk-
statten. Auf drei Terminen wurden in der Kernstadt, in Hoetmar/Freckenhorst und in Milte/Einen-
Mussingen gemeinsam mit den Birgerinnen und Birgern vor Ort MalRnahmen diskutiert und
weitere wichtige Hinweise aufgenommen.

In den jeweiligen Beteiligungsformaten wurden Zwischenergebnisse dargestellt und reflektiert.
Zudem wurden Anregungen, Hinweise und Vorschldge aufgenommen und bewertet; sie sind so in
den Prozess eingeflossen. Bei allen Veranstaltungen waren Fachpersonen der Planersocietat und
der Verwaltung der Stadt Warendorf anwesend. Die Rickmeldungen und Eingaben aus den
Beteiligungsformaten wurden anschliefend ausgewertet und dokumentiert. Soweit mdglich
wurden die Anregungen nach Priifung und Ricksprache mit der Fachverwaltung in den Prozess
Ubernommen.

Die detaillierten Ergebnisse aus den Beteiligungsformaten sind in den Anhangen 03, 04 und 05
dokumentiert. Eine kurze Zusammenfassung der wichtigsten Ergebnisse aus den Formaten, die
wahrend der MaRnahmenentwicklung stattgefunden haben, sind im Folgenden dargestellt.

1.3.1.Ergebnisse aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Ortsteilwerkstatten

Im April 2024 fanden verschiedene Birgerwerk- Abbildung 1: Abfrage zu wichtigen Themen in
statten statt. Wahrend die bisher durch- Warendorf

gefUhrten Beteiligungsschritte im Herbst des
Jahres 2023 die Bestandsanalyse sowie die
Ziele als Gegenstand hatten (Gffentliche Auf-
taktveranstaltung/Online-Dialog), lag der Fokus
hier auf den MaRRnahmen. Damit die Bedurfnisse
und Anliegen der Blrgerinnen und Birger an-
gemessen bertcksichtigt werden und die
gesamte Offentlichkeit die Mdglichkeit hat sich
einzubringen, wurde dieser Beteiligungsprozess
als Burgerwerkstatten auch in den Ortsteilen
durchgefihrt. Insgesamt fanden drei unter-
schiedliche Werkstatten statt: in Milte,
Warendorf (Kernstadt) sowie Freckenhorst.

Bei den Werkstatten wurden erste Malinahmen-
vorschlage seitens der Gutachter ausgestellt
sowie nach MalRnahmenideen der Birgerinnen
und Birger gefragt.
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Die MaRRnahmenideen konnten auf einer Steck-
karte von Warendorf lokalisiert und Abbildung 2: Verteilung der Themengebieten

verschiedenen Themenfeldern zugeordnet aus den Anmerkungen der Teilnehmenden

werden (vgl. Abbildung 3). Am haufigsten ge-
nannt wurden dabei MaRnahmen aus dem
Themenfeld Radverkehr. Circa jeder dritte
Hinweis liefl3 sich hier einordnen. Danach kamen
die meisten Hinweise zu den Themenfeldern Kfz-
Verkehr und OPNV.

Fur den Radverkehr wurde der Ausbau und
Lickenschluss von Radwegen, insbesondere

Richtung Milte, thematisiert. Die Radwegsituation .

an gefahrlichen Stellen musse verbessert und die

Oberflachenqualitat auf Radwegen ausgebessert = Radverkehr OPNV
werden. Offentliche Ladesaulen fir E-Bikes und m Kfz-Verkehr ® FuRverkehr

sichere Abstellmdglichkeiten fur Fahrrader waren

. i m sonstiges
ebenfalls Winsche aus der Bevolkerung. &

Abbildung 3: links: Steckkarte aus der Ortsteilwerkstatt Innenstadt, rechts: Digitalisierung aller
Beitrage

- Mobilitétskonzept
warendorf

< Hinweise aus den
Biirgerwerkstétten

"/ Legende

5

j 4 FuBverkehr
— "'] ' Kfz-Verkehr
? ' opNv

T 2n el ' Radverkehr
3 7}%4 ' sonstiges

© 3 Warendorf

Im Bereich Parken und Verkehrsregelungen wird die Einfihrung von Anwohnerparkplatzen mit
marktgerechten Preisen vorgeschlagen. Die ParkgebUhren in der Innenstadt sollten erhoht und die
Anzahl der Parkplatze zugunsten bspw. von Sitzgelegenheiten reduziert werden. Regelmaliige
Kontrollen und Ahndungen von Falschparken seien notwendig, um unter anderem auch die Zu-
wegung fur Rettungsfahrzeuge sicherzustellen.

Zudem wirden Geschwindigkeitsbegrenzungen oft nicht eingehalten, weshalb mehr Geschwindig-
keitskontrollen gefordert werden. Eine durchgangige Einfihrung von Tempo 30 im gesamten Ort
konnte mehrere Gefahrenpunkte entscharfen.
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Der dffentliche Nahverkehr wird von vielen Teilnehmenden als unzuverlassig, mit haufigen Aus-
fallen und Verspatungen eingeschatzt. Digitale Anzeigetafeln und Apps kénnten helfen, aktuelle
Information bereitzustellen, um Gber Verspatungen auch besser informiert zu sein. Es wird eine
bessere Anbindung durch Taxibusse vorgeschlagen und eine Anpassung des Busverkehrs an die
Schulschlusszeiten. Fur die auReren Ortsteile wird ein Modellprojekt fir autonome Busse
diskutiert.

Im FuRverkehr wird Uber zu wenige sichere Querungsmaoglichkeiten gesprochen. Insbesondere fur
Kinder sei dies wichtig. Es wird vorgeschlagen, Zebrastreifen (FuRgangeriiberwege) und Bedarfs-
ampeln an wichtigen Stellen wie der Bartholomausstralie und der Einener Stralie zu installieren.
Verkehrsberuhigte Zonen in der Nahe von Schulen und Kindergarten seien ebenfalls notwendig.

Zur Verbesserung der allgemeinen Infrastruktur und Aufenthaltsqualitat wird eine barrierefreie
Pflasterung der Altstadtstralen und -wege nach Umbauphasen vorgeschlagen. RegelmaRiges
Schneiden von Baumen und das Aufstellen von Banken konnten die Aufenthaltsqualitat erhéhen.
Der Ausbau der Waterstroate und die neue Freckenhorster Umgehungsstralie sowie die Ver-
besserung der Aufenthaltsqualitat an der Ems und dem Emssee durch Banke und Sitzstufen sind
ebenfalls MaRnahmen, die hier vorgeschlagen wurden.

Online-Beteiligung: MalRnahmen fir Warendorf

Vom 01.11.2024 bis zum 23.11.2024 hatte die Offentlichkeit die Mdglichkeit, sich iiber einen Online-
Dialog am Mobilitatskonzept der Stadt Warendorf zu beteiligen. Die Birgerinnen und Birger
konnten zu verschiedenen MaRRnahmen in Warendorf in Form eines Fragebogens Stellung be-
ziehen und ihre Winsche und Anregungen einbringen. Dabei konnten in dem Konzept vor-
gesehene MaRRnahmen bewertet, priorisiert und teilweise verortet werden. Die Beteiligung um-
fasste die Themenfelder: Nahmobilitat: FuRverkehr und Barrierefreiheit, Radverkehr, OPNV und
vernetzte Mobilitat, Kfz-Verkehr und E-Mobilitat, Altstadt und Aufenthaltsqualitat sowie
Mobilitstsmanagement und Offentlichkeitsarbeit. Die Hinweise wurden im Nachgang gepriift und
in die Malknahmen-Steckbriefe mit eingearbeitet.

Insgesamt nahmen 223 Personen an der Online-Befragung teil, von denen 137 den Fragebogen
vollstandig ausfullten. Die restlichen Personen haben nur einen Teil der Fragen beantwortet.
DarGber hinaus wurden 996 konkrete Vorschlage fir EinzelmaRnahmen eingereicht. Dennoch ist
zu beachten, dass die teilnehmenden Personen nur einen kleinen Teil der Gesamtbevdlkerung
darstellen und die Ergebnisse daher nicht reprasentativ sind. Bei der Gewichtung und Inter-
pretation der Rickmeldungen ist dies unbedingt zu bertcksichtigen. Die eingegangenen Beitrage
wurden kritisch geprift und sind in die Erarbeitung der Malinahmen eingeflossen.

Insgesamt zeigt sich eine hohe Zustimmung zu allen Malinahmen. Bei allen Malnahmen liegt eine
Uberwiegende Zustimmung vor und die Antwortmadglichkeiten ,stimme zu” und ,stimme voll zu”,
machen bei jeder Maknahme mehr als 50 % aus (vgl. Abbildung & - Abbildung 9).
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Abbildung 4: Bewertung der Malinahmen: FuRverkehr und Barrierefreiheit
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Abbildung 5: Bewertung der Malinahmen: Radverkehr
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Abbildung 6: Bewertung der MaRnahmen: OPNV und vernetzte Mobilitat
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Abbildung 7: Bewertung der MaRRnahmen: Kfz-Verkehr und E-Mobilitat
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Abbildung 8: Bewertung der MaRnahmen: Altstadt und Aufenthaltsqualitat

4 N
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

| ]

|

Aufwertung offentlicher StralRenrdume 22 _
|

e s [ 15

Estimme nicht zu  ®stimme eher nicht zu neutral M stimme eher zu W stimme voll zu

- /

Abbildung 9: Bewertung der MaRnahmen: Mobilitatsmanagement und Offentlichkeitsarbeit
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Insgesamt zeigt sich, dass die Themen FuRR- und Radverkehr sowie Aufenthaltsqualitat fir die Teil-
nehmenden des Online-Dialogs eine besonders hohe Relevanz haben. Besonders viel Zustimmung
erhalten die Malinahmen ,Prifung und Pflege bestehender Radinfrastruktur”, ,Erhchung und
Sicherstellung der Qualitat im Bus- und Schienenverkehr”, ,Mehr Grin im StraRenraum” sowie das
.Schulische Mobilitatsmanagement”.

Geringere Zustimmung erhalten dagegen die Malknahmen ,Prifung und Anpassung des Strafien-
netzes” sowie MalRnahmen der Verkehrsberuhigung im StralRenverkehr.

Zu den Befragungen konnten die Beteiligten konkrete Einzelmalinahmen in den jeweiligen
Themengebieten verorten. Die meisten MaRnahmen wurden dabei in der Kategorie ,FuBverkehr”
genannt. Der Spitzenwert fir ein bestimmtes MaRnahmenpaket lag bei 343 Verortungen fir
.Querungen fir den FulRverkehr”, darunter fielen 234 Verortungen auf die EinzelmaRnahme ,Hier
fehlt eine sichere Querungsmaglichkeit”. Vor allem eine neue Querungsmaglichkeit am
Wilhelmsplatz (Knotenpunkt MinsterstraRe/BrinkstraRe) wurde zahlreich genannt. Neben den
Hinweisen im Onlinemelder, wurde der Wunsch einer verbesserten Querungssituation auch
schriftlich an die Stadtverwaltung herangetragen. Eine Unterschriftensammlung mit 71 Unter-
schriften bekraftigt die Notwendigkeit hier Verbesserungen zu verwirklichen. Die Ortlichkeit ist
auch im Mobilitatskonzept unter der MaRnahme A1.1 (Optimierung von Knotenpunkten fiir den
FuRverkehr) berlcksichtigt.

Danach folgt das Themenfeld ,Radverkehr” mit 276 Verortungen fir mdgliche Einzelmalinahmen.,
wobei 154 Verortungen auf die Einzelmalinahme ,Hier ist die vorhandene Radverkehrsfihrung zu
prafen” fallen.

Im Themenfeld ,0V und vernetzte Mobilitat” wurden 88 MaRnahmen verortet. Insgesamt wurden
151 EinzelmalRnahmen zum Thema Kfz-Verkehr verortet. Dort lag der Fokus insbesondere auf der
Verkehrsberuhigung an insgesamt 60 Stellen.

Zudem wurden 138 konkrete EinzelmalRnahmen in der Altstadt bzw. zum Thema Aufenthalts-
qualitat verortet.

Eine ausfuhrliche Dokumentation ist im Anhang 05 zu finden. Zudem kdnnen weitere Ergebnisse
unter https://www.warendorf.de/de/stadt/mobilitaet/konzepte-und-planungen/
mobilitaetskonzept/ abgerufen werden
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2.Ausgangslage

Die Bestandsaufnahme und die darauf aufbauende Starken-Schwachen-Analyse bildeten die
Grundlage fir das integrierte Mobilitatskonzept der Stadt Warendorf. Die ausfihrlichen Ergebnisse
der Bestandsaufnahme (Stand Ende 2023) sind in einem eigenstandigen Zwischenbericht (Anhang
01) dargestellt. Im Folgenden werden die wesentlichen Starken, Schwachen und Potenziale der
Mobilitat in Warendorf kurz zusammengefasst und die daraus resultierenden Handlungsbedarfe
aufgefuhrt.

Zudem wurde nach der Bestandsaufnahme die Mobilitatsuntersuchung des Kreises Warendorf
veroffentlich. Dort wurden zentrale Statistiken zum Mobilitatsverhalten der Warendorfer
Bevdlkerung untersucht. Im Folgenden werden auch diese Ergebnisse zusammengefasst und die
wichtigsten Erkenntnisse kurz dargestellt.

2.1. Zusammengefasste Starken und Schwachen

FuRverkehr und Barrierefreiheit

2 0
Starken Schwichen ﬁ %
Q

e Absenkung an Querungsanlagen (aber: e (Geringe Gehwegbreiten, besonders an

fehlende Tastkanten) HauptverkehrsstralRen und in den Orts-
e Hohe Aufenthaltsqualitat durch viele kleine teilen

Parkanlagen e Konflikte mit dem Radverkehr
e Selbststandig gefthrte Fullwege e Mangelnde taktile Barrierefreiheit im

Langs- und Querverkehr

e Mangelnde Querungsmadglichkeiten an
HauptverkehrsstraRen

e lange Wartezeiten an Ampeln
e Gehwegparken schrankt Langsverkehr ein

e Derzeit wenige Sitz- und Anlehn-
moglichkeiten

e Fehlende Querungshilfen
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Radverkehr

Stirken Schwachen &:)
e Radverkehrskonzept in der Umsetzung e Aktuell kein durchgehendes Radwegenetz
e Radnetzbeschilderung e Wechselnde Fihrungsformen

e Radstation vorhanden e Fehlende Abstellanlagen

e Flache Topographie

OPNV und vernetzte Mobilitst

Starken

Schwachen

e SPNV-Anbindung an die Oberzentren
Munster und Bielefeld

e Ausgedehntes Schnell- und Regionalbus-
netz mit Verbindungen in die umliegenden
Stadte wie bspw. nach Minster

e Burgerbusbetrieb durch engagierte
Vereine

e Erste Angebote zu vernetzten Mobilitat
vorhanden.

Kfz-Verkehr

Starken

e (Gute Anbindung an das regionale StralRen-
netz

e Verkehrsberuhigte Wohngebiete

e Umsetzung Parkraumkonzept in der Alt-
stadt

e Ambitionen zu autoreduzierter Quartiers-
entwicklung

e Angebot an dffentlichen E-Ladesaulen vor
allem in der Kernstadt

Schwachen

Minderung des SPNV-Potenzials durch ein-
geschrankte Qualitat der Infrastruktur (ein-
gleisig, fehlende gesicherte Bahnibergdnge)
sowie Unzuverlassigkeit

Eingeschrankte HaltestellenerschlieBung in
den Randbereichen der Siedlungsgebiete
(z.B. nordwestliches Wohngebiet
Freckenhorst oder dulRere Bereiche in Milte)

OPNV-Angebot stark vom freiwilligen Biirger-
busbetrieb abhangig

OPNV—Angebot zu Schwachlastzeiten (Abend-
stunden und Wochenende) gering

Teilweise schlechte Anschliisse an Uber-
regionale Verbindungen

Zuverlassigkeit wird als sehr schlecht
empfunden

(e o)

=D

Nachster Autobahnanschluss etwa 30
Minuten Fahrtzeit entfernt

Hohe Verkehrsbelastung auf Ortsdurch-
fahrten in Warendorf und Freckenhorst

Hohe Geschwindigkeiten auf Ortsdurch-
fahrten

Wenig Angebot an &ffentlichen E-Lade-
saulen in den Ortsteilen
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Altstadt
Starken

e Historisches Zentrum mit grundlegend
hoher Aufenthaltsqualitat und hoher
Attraktivitat

e Umsetzung des Parkkonzepts verspricht
Verbesserungen im Bereich ruhender
Verkehr

e Kein Durchgangsverkehr

o \iele weitere Mallnahmen geplant, die die
Attraktivitat der Altstadt erhéhen (Er-
weiterung Fuldgangerzone, mehr Grin-

Schwachen .Q&
)

Einschrankung der Attraktivitat durch
Verkehrsbelastungen

Konkurrenz zwischen Anwohnerparken
und Parksuchverkehren der Besucher

Fehlendes Parkleitsystem (zwischenzeitlich
umgesetzt)

Eingeschrankte Barrierefreiheit durch
Pflaster (durch Umbau der FuRgédngerzone
werden die Belange der Barrierefreiheit
dort bericksichtigt)

fiachen, ISEK=Maknahme) e Wenig Sitzmaglichkeiten auRRerhalb des

gastronomischen Angebots. (wird aber
bereits erhoht)

e Wenig Grinflachen und Spielplatzangebot,
hohe Flachenversiegelung

e Konflikte zwischen Rad- und FulRverkehr

e Vielzahl wild abgestellter Fahrrader

Zentrale Handlungsnotwendigkeiten

Folgend werden zentrale und ausgewahlte Handlungsnotwendigkeiten aus der Bestandsanalyse
fUr die in Kapitel 4 folgenden Handlungsfelder stichpunktartig aufgefthrt.

Handlungsfeld FuRverkehr und Barrierefreiheit

e Ausbau des FuRwegenetzes an Hauptverkehrsstraken (die allerdings nicht immer in der
Zustandigkeit der Stadt liegen), unter anderem durch zusatzliche Querungsmdglichkeiten

e Starkere Verkehrsberuhigung in den Ortsteilzentren (Altstadt, Freckenhorst Warendorfer
StraRe)

e Sukzessiver Abbau von Einschrankungen im Langsverkehr (bspw. Ahndung von un-
erlaubtem Gehwegparken)

e Forderung und Ausbau der Barrierefreiheit

e Starkere Begrunung und Flachenentsiegelung zur Starkung der Aufenthaltsqualitat
Handlungsfeld Radverkehr

e Weitere Umsetzung der Malinahmen aus dem Radverkehrskonzept

e Kurzfristige, sichtbare Mallnahmen umsetzen

e Ausbau von Radabstellanlagen

e Bevorrechtigungen an Knotenpunkten entlang von Hauptstral3en prifen

e Ziel: Verlagerung von kurzen Wegen vom MIV zum Radverkehr
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Handlungsfeld OPNV/SPNV und vernetzte Mobilitat (Zustandigkeit u.a. bei Kreis Warendorf,
RVM, NWL, ZVM, Zukunftsnetz Mobilitdt NRW)

Ausbau von Angeboten zur Forderung der Inter- und Multimodalitat durch den Umbau
wichtiger OPNV-Haltepunkte (insbesondere SPNV-Haltepunkte) zu Mobilstationen und
durch die Bereitstellung von Sharing-Angeboten

Weiterfihrung des barrierefreien Umbaus der noch fehlenden Haltestellen

Modernisierung der Haltestellen und Fahrzeuge, insbesondere Ausbau der
Fahrgastinformationen

Beschleunigung des SPNV durch Sicherung der Bahniibergange (Aufgabenbereich der DB)

Sicherung und Weiterentwicklung des Burgerbusangebots, Prifung einer Erweiterung des
Blirgerbusangebotes (Einfihrung einer weiteren Linie, Taktverdichtung etc.)

Verbesserte Anbindung der Ortsteile an die SPNV-Haltepunkte

Uberregionale Verkehre starken: Anschlisse verbessern, neue Linien prifen

Handlungsfeld KFfz-Verkehr

Derzeitige und kinftige Anspriche des StralRennetzes prifen und darauf aufbauend die
Gestaltung  festlegen,  Prifung  der  StralRenquerschnitte  und  zul3ssigen
Hochstgeschwindigkeiten

Stetiger Ausbau des E-Ladenetzes (v. a. in den Ortschaften)

Handlungsfeld Historische Altstadt

FortfGhrung und Umsetzung der bereits vorgeschlagenen und geplanten MalRnahmen aus
dem ISEK und Parkraumkonzept zur Attraktivitatssteigerung der Innenstadt

Weitere MaRnahmen zur  Verkehrsberuhigung zur Umsetzung einer
nahmobilitatsfreundlichen Altstadt

o Uberarbeitung des Schlaufensystems und Parkraumangebots

Forderung des Ful3- und Radverkehrs durch Verbesserung der Barrierefreiheit, der
Aufenthaltsqualitat und Ausbau von Radabstellanlagen
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2.2. Haushaltsbefragung im Kreis Warendorf

Zur Erfassung des Mobilitatsverhaltens der Burgerinnen und Burger von Warendorf werden in
regelmaRigen Abstanden Haushaltsbefragungen durchgefihrt. Im Kreis Warendorf fand die letzte
Erhebung im Rahmen einer Mobilitatsuntersuchung im Jahr 2023 statt.

Die Untersuchung der Mobilitat der Bevdlkerung in Warendorf hat gezeigt, dass der Umwelt-
verbund eine zunehmend bedeutendere Rolle spielt. Im Jahr 2015 fiel die Verkehrsmittelwahl im
Kreis Warendorf zu Bus, Bahn, dem ZufuRgehen oder Radfahren mit insgesamt 46 %? bereits
recht hoch aus und konnte in den Folgejahren weiter gesteigert werden. Im Jahr 2023 lag der
Anteil des Umweltverbundes in der Stadt Warendorf bei 52 %, wobei allein 36 % dem Radverkehr
zuzurechnen sind. Innerhalb des Radverkehrs entfallen 24 % auf den herkdmmlichen Radverkehr
und rund 12 % auf elektrisch betriebene Fahrrader. Auffallig ist der geringe Anteil des &ffentlichen
Verkehrs, der mit 5 % noch hinter dem FuRverkehrsanteil von 11 % liegt (vgl. Abbildung 10). Der
MIV-Anteil betragt etwa 48 % und setzt sich aus rund 41 % MIV-Fahrenden, 6 % Mitfahrenden
und knapp 1 % Motorradfahrenden zusammen.

Abbildung 10: Anteil der Hauptverkehrsmittel an den zurickgelegten Wegen

Modal Split 2023 | Anteil der Haupt
verkehrsmittel an den zuriickgelegten Wegen

B0 4

Offentlicher Verkehr

zu FuR

clo

Fahrrad
(inkl. Elektrofahrrad)

MIv

Stadt Warendorf 2023

Alle Angaben in % der zurickgelegten Wege

Quelle: eigene Darstellung aus Mobilitatsuntersuchung in der Stadt Warendorf 2023, biro stadtVerkehr

T https:/ /www.kreis-warendorf.de/w1/fileadmin/61/Dateien F%C3%BCr Website/2024-08-
19 Haushaltsbefragung Kreis Warendorf.pdf

2 Mobilitatsuntersuchung Kreis Warendorf (2015), Planersocietat
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In der Ubergeordneten Studie Mobilitat in Deutschland® werden Informationen zur Verkehrs-
mittelverteilung auf Bundes- und Landerebene bereitgestellt. Die Erhebungsdaten stammen aus
dem Zeitraum von Mai 2016 bis September 2017. Ergebnisse der neusten Erhebung von 2023
liegen noch nicht vor und kdnnen daher nicht fir einen Vergleich herangezogen werden. Neben
dem bundesweiten Modal Split werden in der Studie auch Angaben zu verschiedenen Raumtypen
gemacht, um bessere Vergleiche bei ahnlichen Bedingungen aufstellen zu kénnen. Warendorf wird
dabei dem Raumtyp ,landliche Region, stadtischer Raum” zugeteilt. Im Vergleich zum durch-
schnittlichen Modal Split dieses Raumtyps, weist die Stadt Warendorf einen 17 Prozentpunkte
niedrigeren Anteil des motorisierten Individualverkehrs auf. Der Anteil des FulRverkehrs liegt
deutlich unter dem Bundes- und Landesdurchschnitt von 20 %, wahrend der Anteil des Rad-
verkehrs um 27 Prozentpunkte hoher ist. Der Anteil des offentlichen Verkehrs ist in Warendorf
geringfugig niedriger als in den Ubergeordneten Ergebnissen. Mit Gber 50 % im Umweltverbund
weist Warendorf somit bereits einen sehr nachhaltigen Modal Split auf, besonders im Vergleich zu
ahnlichen Stadttypen.

Um der gestiegenen Nachfrage gerecht zu werden, ist eine wichtige Handlungserfordernis, das
Angebot fur Verkehrsmittel des Umweltverbundes dementsprechend zu starken und vor allem
attraktive und maglichst konfliktfreie FuRwegeachsen und Radinfrastruktur zu schaffen.

Abbildung 11: Vergleich Modal Split Warendorf zum Raumtyp landliche Region, stadtischer Raum

Vergleich Modal Split Warendorf (2023) zum Raumtyp
I3ndliche Region, stadtischer Raum (MiD 2017)

|='n —

Offentlicher Verkehr

aulen
Stadt Warendorf

innen
lIandliche Region,
stadtischer Raum

clO

Fahrrad
(inkl. Elektrofahrrad)

Alle Angaben in % der zuriickgelegten Wege

Quelle: eigene Darstellung aus Mobilitatsuntersuchung in der Stadt Warendorf 2023, biro stadtVerkehr

3 https:/ /www.mobilitaet-in-deutschland.de/archive/pdf/MiD2017 Ergebnisbericht.pdf
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Abbildung 12 zeigt, wie sich die Wahl des Verkehrsmittels in Abhangigkeit von der Wegelange
verandert. Auf kurzen Wegen bis zu einem Kilometer dominieren zu 40 % der FuRverkehr und zu
L4 % der Radverkehr, wahrend der Anteil des motorisierten Individualverkehrs bei 16 % liegt. Bei
Distanzen von 1 bis 2,5 km sinkt der Anteil des FuRBverkehrs zugunsten des Radverkehrs deutlich.
Der MIV-Anteil steigt um 13 Prozentpunkte. Auf Strecken zwischen 2,5 bis 5 km wird nur selten zu
FuR gegangen. Gleichzeitig nimmt der Radverkehrsanteil ab, wahrend die Nutzung von MIV und
offentlichen Verkehr zunimmt. Ab einer Distanzkohorte von 5 bis 10 Kilometern erreicht der
Radverkehr nur noch einen Anteil von 26 %, wahrend der MIV-Anteil weiter steigt. Ab einer Lange
von zehn Kilometern sinkt der Radverkehrsanteil schlief3lich auf 10 %.

Der Anteil des 6ffentlichen Verkehrs wachst ab einer Wegelange von 2,5 km und steigt vor allem
bei einer Entfernung von 10 bis 25 km stark an. Ab einer Wegelange von 25 km nimmt der Anteil
des oOffentlichen Verkehrs zugunsten des MIV wieder ab. Bei sehr langen Strecken von tGber

100 km bietet der Zugverkehr (Fernverkehr) klare Reisezeitvorteile im Vergleich zum Pkw, jedoch
bleibt auch in dieser Entfernungsklasse der MIV der dominierende Verkehrstrager.

Auch in dieser Statistik weist Warendorf bereits gute Werte fir den Umweltverbund auf.
Besonders auf kurzen Distanzen wird meist Rad gefahren oder zu FuR gegangen. In
vergleichbaren Stadten liegen diese Anteile oft niedriger. Weiteres Verlagerungspotenzial ist hier
demnach eher gering. Dies konnte hingegen eher bei mittleren bis langen Distanzen vom MIV zum
OPNV gegeben sein.

Abbildung 12: Modal Split nach Entfernungsklassen

Modal Split nach Entfernungsklassen

bis unter 1km 40 L4 16

1km bis unter 2,5 km

—
W
Sy
[@¢]

J
V=]
—

2,5 km bis unter 5 km

-
=
o0
-
(g
[

J

N

5 km bis unter 10 km 66

~J

10 km bis unter 25 km

—
o

7,

—
—

25 km bis unter 50 km

J
o0
~J
—
(o

50 km bis unter 100 km

co
o
—
—

100 km und mehr

~
~J
M
o

77U FUSS B FAHRRAD W MIV (MIT/FAHRER/IN) mov

Alle Angaben in % der zurilickgelegten Wege, Abweichungen zu 100 % durch Rundungsdifferenz

Quelle: eigene Darstellung aus Mobilitatsuntersuchung in der Stadt Warendorf 2023, biro stadtVerkehr
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Die Verkehrsmittelwahl der Burgerinnen und Birger der Stadt Warendorf unterscheidet sich
deutlich zwischen Binnenverkehr und Verkehr mit Zielen auRerhalb des Stadtgebietes (Quell-Ziel-
Verkehr) (vgl. Abbildung 13). Wahrend auf Wegen auRRerhalb des Stadtgebietes die Anteile des
FuR- und Radverkehrs nur gering ausfallen, dominiert der Anteil des MIV mit einem Anteil von

78 %. Verlassen die Wege das Stadtgebiet, verringern sich die Anteile des FulR- und Radverkehrs
aufgrund der groRReren Entfernungen deutlich, sodass nur noch 11 % der Wege nichtmotorisiert
zurUckgelegt werden. Gleichzeitig steigt der Anteil des offentlichen Verkehrs auf 12 %, was mehr
als eine Verdoppelung im Vergleich zur gesamtstadtischen Mobilitat bedeutet.

Der Binnenverkehrsanteil fur die Stadt Warendorf liegt bei etwa 69 %. Dies bedeutet, dass rund
69 % der Wege innerhalb der Stadtgrenzen beginnen und enden, wahrend knapp 31 % das
Stadtgebiet verlassen. Innerhalb der Stadt Warendorf (Binnenverkehr) zeigt sich
erwartungsgemaR ein hoherer Anteil an Ful3- und Radverkehr im Vergleich zum
gesamtstadtischen Modal Split. Der FuRverkehr liegt mit 16 % finf Prozentpunkte Gber dem
stadtischen Durchschnitt und auch der Radverkehr verzeichnet einen deutlichen Zuwachs von 13
Prozentpunkten. Gleichzeitig sind die Binnenverkehrsanteile des 6ffentlichen Verkehrs und des
MIV gegentber den Anteilen auf Ebene der Gesamtstadt deutlich reduziert.

Dieses starke Ungleichgewicht zwischen Binnenverkehren und Quell- und Zielverkehren auRRerhalb
des Stadtgebietes, verdeutlicht den Einfluss der Entfernung auf die Verkehrsmittelwahl.

Abbildung 13: Modal Split nach Verkehrsverflechtungen

Modal Split nach Verkehrsverflechtungen

Binnenverkehr 16 49 34 2
Quell- oder Zielverkehr
auRerhalb des i 10 /8 12
Stadtgebietes
Warendorf gesamt M 36 48 5

m7ZUFUSS ®mFAHRRAD mMIV (MIT/FAHRER/IN) mOQV
Alle Angaben in % der zurilickgelegten Wege, Abweichungen zu 100 % durch Rundungsdifferenz

Quelle: eigene Darstellung aus Mobilitatsuntersuchung in der Stadt Warendorf 2023, biro stadtVerkehr

Auch der Zweck der Wege (vgl. Abbildung 14) beeinflusst die Wahl des Verkehrsmittels. Den
groRten Anteil nehmen Arbeitswege mit 25 % ein, gefolgt von Wegen zum Einkaufen (19 %) und
fir Freizeitaktivitaten (17 %). Die geringsten Anteile entfallen mit jeweils 5 % auf die Wegezwecke
.Geschaftlich”, ,Arztbesuch” und ,Besuch”. Fur jede Wegeklasse lasst sich eine typische Verteilung
der genutzten Verkehrsmittel feststellen. Der Pkw wird am haufigsten bei den Wegeklassen
,Geschaftlich” (82 %), ,Bringen/Holen” (62 %), ,Zur Arbeit” (61 %), und ,Arztbesuch” (60 %)
genutzt.

Arbeitswege werden Uberwiegend mit dem Pkw zurlckgelegt, weisen jedoch einen
vergleichsweise hohen Radverkehrsanteil von 28 % und einen gesteigerten Anteil des 6ffentlichen
Verkehrs (6 %) auf. Freizeit- und Einkaufswege zeichnen sich durch einen besonders hohen Anteil
an Nahmobilitat aus: 68 % der Freizeitwege und 51 % der Einkaufswege werden zu FuRR oder mit

Planersocietat



Seite 23 von 124

dem Fahrrad zurtckgelegt. Schul- und Ausbildungswege haben mit 26 % den hochsten Anteil an
der Nutzung offentlicher Verkehrsmittel.

Abbildung 14: Modal Split nach Wegeklassen

Modal Split nach Wegeklassen

zur Arbeit | 28 61 6
Geschaftich
Einkaufen 15 36 48 1

Besuch |ll] 38 50 3

Schule/Ausbildung 9 51 14 26
Freizeit 21 47 30 3
Bringen/Holen 1 27 62

Arztbesuch [g] 31 60 6

Sonstiges 14 38 46 2

mZUFUSS mFAHRRAD mMIV (MIT/FAHRER/IN) mOQV

Alle Angaben in % der zurilickgelegten Wege, Abweichungen zu 100 % durch Rundungsdifferenz

Quelle: eigene Darstellung aus Mobilitatsuntersuchung in der Stadt Warendorf 2023, biro stadtVerkehr

Die Verfugbarkeit und der Besitz von Verkehrsmitteln spielen eine entscheidende Rolle bei der
Wahl der Verkehrsmittel durch die Nutzenden im Verkehrssystem (vgl. Abbildung 15). In der Stadt
Warendorf besitzen 93 % der befragten Haushalte mindestens einen Pkw, wahrend 7 % der
Haushalte keinen Pkw haben. Ein signifikanter Anteil der Haushalte (43 %) verfiigt Gber zwei oder
mehr Pkw.

6 % der Haushalte besitzen ein Elektrofahrzeug (E-Auto) und 14 % der Haushalte geben an,
mindestens ein Motorrad oder Roller zu besitzen. Knapp 3 % der Haushalte verfliigen Uber zwei
oder mehr Motorrader/Roller/Mofas. Der Fahrradbesitz ist in der Stadt Warendorf stark
verbreitet. Im Durchschnitt besitzt jeder Haushalt 2,81 Fahrrader, was einer Anzahl von 1.303
Fahrradern je 1.000 Einwohner entspricht. Etwa 94 % der befragten Haushalte verfiigen Uber
mindestens ein Fahrrad, wahrend rund 6 % angeben, kein Fahrrad zu besitzen. Insgesamt
besitzen 76 % der befragten Haushalte zwei oder mehr Fahrrader. Elektrofahrrader sind
mittlerweile weit verbreitet: 58 % der Haushalte haben Zugang zu einem Elektrofahrrad. E-
Scooter hingegen sind weniger verbreitet und in 2 % der Haushalte vorhanden.
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Abbildung 15: Anzahl privater Pkw, E-Pkw und Motorrader/Roller/Mofas je Haushalt

Anzahl privater Pkw, E-Pkw und Motorrader/Roller/Mofas je Haushalt

Pkw 7 49 32 n

E-Pkw 94
Motorrader/Roller/Mofas 86

Keins m u? 3 oder mehr

Alle Angaben in % der Haushalte, Abweichungen zu 100 % durch Rundungsdifferenz

Quelle: eigene Darstellung aus Mobilitatsuntersuchung in der Stadt Warendorf 2023, biro stadtVerkehr

Abbildung 16: Anzahl privater Fahrrader, Elektrofahrrader und E-Scooter je Haushalt

Anzahl privater Fahrrader, elektrische Fahrrader und
E-Scooter je Haushalt

Fahrrédder 6 18 27 49

Elektrische Ny

Fahrrader 42 23 25 4

E-Scooter 98 2
Keins HT u; 3 oder mehr

Alle Angaben in % der Haushalte

Quelle: eigene Darstellung aus Mobilitatsuntersuchung in der Stadt Warendorf 2023, biro stadtVerkehr

In der Abfrage zur Bewertung der Verkehrsangebote (vgl. Abbildung 17) schneidet das
FulRverkehrsangebot in Warendorf am besten ab und wird von 71 % der Befragten als sehr gut
oder gut bewertet. Der grof3te Verbesserungsbedarf entfallt auf den Zustand der Gehwege, gefolgt
von ausreichenden Breiten der Gehwege und Beleuchtung (vgl. Abbildung 18). Auch
FulRgangerquerungen und fuligangerfreundliche Ampelschaltungen werden von den Befragten als
verbesserungswirdig eingestuft. Im Vergleich zum FuRverkehr fallt das Radverkehrsangebot
weniger positiv aus und wird von 48 % der befragten Haushalte als sehr gut oder gut bewertet.
Die hochste Prioritat unter den Verbesserungsbedarfen sehen die Befragten beim Zustand und
Ausbau des Radwegenetzes, der Breite der Radwege/ -streifen und der Trennung des Radverkehrs
vom Autoverkehr.
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Abbildung 17: Bewertung der Verkehrssysteme

Bewertung der Verkehrssysteme

ZufuRgehen
Radverkehr
Bus

Bahn

Autoverkehr

W befriedigend m gut M sehr gut
B ausreichend B mangelhaft H ungenigend
B weil3 nicht

Alle Angaben in % der Haushalte

Quelle: eigene Darstellung aus Mobilitatsuntersuchung in der Stadt Warendorf 2023, biro stadtVerkehr

Abbildung 18: Verbesserungsbedarf fir FuR- und Radverkehr

Verbesserungsbedarf - Verbesserungsbedarf - 4 7,ctand der

FuRverkehr - ézitviggeder Radverkehr Radwege

= Ausbau des
= Ausreichende Radwegenetzes
Gehwegbreiten Breite der Radwege

n‘S 10
m Beleuchtung 7

= Querungsanlage

= Trennung vom
Autoverkehr

= Abstellanlagen fir
Fahrrader

= Verkehrssicherheit

= FuRgangerfreund ‘ 14
liche Ampeln = Fahradmitnahme in
Bus und Bahn

= Wegweisung Radfahrerfreundliche

n

Angaben in % der Haushalte, Angaben in % der Haushalte, Ampeln
Abweichungen zu 100 % Sonstige Abweichungen zu 100 % Sonstige Angaben
durch Rundungsdifferenz Angaben durch Rundungsdifferenz

Quelle: eigene Darstellung aus Mobilitdtsuntersuchung in der Stadt Warendorf 2023, biro stadtVerkehr

Stadtweit bewerten 45 % der Befragten das Busverkehrsangebot als ausreichend oder schlechter.
Besonders haufig werden der Ausbau regionaler Verknipfungen, giinstigere Tarife, kiirzere
Taktzeiten sowie verbesserte AnschlUsse als zentrale Verbesserungswuinsche genannt. Zudem
sehen die Befragten Verbesserungsbedarf in der Erweiterung des Busnetzes sowie einer hoheren
Punktlichkeit. Der Bahnverkehr stellt das am schlechtesten bewertete Verkehrsmittel in Warendorf
dar und wurde von 51 % der Befragten als ausreichend oder schlechter bewertet. Den grofiten
Verbesserungsbedarf sehen die befragten Haushalte in der Punktlichkeit, dicht gefolgt von
gunstigeren Tarifen und kirzeren Taktzeiten. Auch eine Erweiterung des Bahnnetzes wird

gewiinscht und zeigt, dass Potenziale zur Optimierung des OPNV-Angebots und der Vernetzung
der Verkehrsmittel bestehen.
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Abbildung 19: Verbesserungsbedarf fir Bus- und Bahnverkehr

Verbesserungsbedarf -
Busverkehr

:‘\LG
B

Angaben in % der Haushalte,
Abweichungen zu 100 %
durch Rundungsdifferenz
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Kirzere Takte

= Bessere
Anschlisse

= Erweiterung des
Busnetzes

= Punktlichkeit
= Fahrtzeit

Weniger Umstiege
= Mehr/bessere

Informationen
Sonstige Angaben

Verbesserungsbedarf -

m Pinktlichkeit
Bahnverkehr

= GUnstigere
Tarife

m Kirzere Takte

6\6

= Erweiterung
des Bahnnetzes

= Mehr/bessere
Informationen

= Sicherheit
Angaben in % der Haushalte, Sonstige
Abweichungen zu 100 % Angaben

durch Rundungsdifferenz

Quelle: eigene Darstellung aus Mobilitatsuntersuchung in der Stadt Warendorf 2023, biro stadtVerkehr

Der Autoverkehr in Warendorf wird von 51 % der Befragten als sehr gut oder gut bewertet und ist
damit nach dem FuRverkehr das am besten bewertete Verkehrssystem. Den gréRten
Verbesserungsbedarf sehen die Befragten beim Zustand der Stralien, dem Parkplatzangebot und
der Verringerung des Lkw-Verkehrs. Auch Verkehrsberuhigung und die Verfigbarkeit von E-
Ladesdulen werden erwahnt.

Abbildung 20: Verbesserungsbedarf fur Autoverkehr

Verbesserungsbedarf - Autoverkehr

A\‘3

17

Angaben in % der Haushalte

m Zustand der Stralken
® Parkplatzangebot
Verringerung Lkw-

Verkehr
m \Verkehrsberuhi-

gung
m E-L adesaulen
m CarSharing
= Park&Ride

Sonstige Angaben

Quelle: eigene Darstellung aus Mobilitatsuntersuchung in der Stadt Warendorf 2023, biro stadtVerkehr
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3.Zielkonzept

Die Maglichkeit mobil zu sein, ist ein Grundbedirfnis und zentrale Voraussetzung fir
gesellschaftliche Teilhabe. Fast jede Aktivitat im taglichen Leben I6st einen Bedarf nach Mobilitat
aus. Entsprechend betrifft Mobilitatsplanung und -politik alle Menschen in Warendorf. Um ein
gemeinsames Verstandnis von Planung und Entwicklung zu haben, auf dessen Basis eine
stringente, zielgerichtete Planung erfolgen kann, ist es unumganglich, politisch verabschiedete
und mit der Stadtgesellschaft abgestimmte Ziele zu entwickeln. Diese kénnen einerseits als roter
Faden fur die Mobilitatsplanung dienen, andererseits auch eine Bewertung und Evaluierung von
Malinahmen erlauben. Das Zielkonzept soll von der Stadtgesellschaft mitgetragen werden. Daher
wurde bei der Erstellung des Zielkonzeptes auf eine Beteiligung relevanter Akteure und der
Offentlichkeit geachtet. Uber einen Mobilititsbeirat wurden Fachakteure, Verwaltungen,
Aufgabentrager und Vertretende von Interessensgruppen eingebunden. Gemeinsam wurden in
mehreren Sitzungen Ziele aufgestellt, erganzt und weiterentwickelt.

Die Beteiligung der Stadtgesellschaft, der gestellte Auftrag des Mobilitatskonzeptes sowie die
Rahmenbedingungen (z. B. gesetzliche Weichenstellungen durch Forderung von vernetzter,
umweltfreundlicher Mobilitat sowie ibergeordnete Klimaziele) formulieren den klaren Auftrag an
das Zielkonzept, eine nachhaltige, umweltfreundliche Mobilitat zu fordern. Dabei soll der
Klimaschutz verstarkt bertcksichtigt werden, ohne den Menschen und seine BedUrfnisse auRRer
Acht zu lassen. Als Gbergeordnetes Thema wird in den Diskussionen immer wieder deutlich, dass
Kommunikation und Marketing besonders wichtig sind. Ein entscheidendes Ziel fur die
kommenden Jahre ist es, die Menschen von einer Anderung ihres Mobilitatsverhaltens und auch
den damit vorhandenen Vorteilen zu Gberzeugen.

Das Zielkonzept

Basierend auf den Analysen, den Hinweisen aus Verwaltung, Offentlichkeit und Politik sowie den
exogenen und endogenen Entwicklungen/Zielstellungen und in enger Zusammenarbeit mit dem
Arbeitskreis wurde ein Leitbild mit finf Oberzielen fir das Mobilitatskonzept entwickelt. Das
Zielkonzept soll dabei zum einen als Ubergeordnete Schnittstelle zu den weiteren Planungen und
Zielen der Stadt fungieren und gleichzeitig den Handlungsrahmen fir das Mobilitatskonzept
vorgeben. Zum anderen kann ein gut in die Gegebenheiten und Ziele der Stadt integriertes und
konsensuales Leitbild Identitat stiften und motivieren. Darauf aufbauend wird ein differenziertes
Zielkonzept mit Unterzielen aufgestellt, die grundsatzliche Aussagen fur eine nachhaltige
Verkehrsentwicklung in Warendorf formulieren und konkretisieren.

Das Zielkonzept der Stadt Warendorf zielt auf die klimafreundliche Gestaltung der
Mobilitatswende. Die Herausforderungen einer nachhaltigen Mobilitat mussen aktiv angenommen
werden, um Warendorf als lebenswerte Stadt und attraktiven Standort zu starken. Eine
nachhaltige Mobilitat gewahrleistet eine gute Erreichbarkeit fir alle, unabhangig von den
personlichen Rahmenbedingungen, und reduziert die negativen Effekte des Verkehrs auf allen
Ebenen. Auch weitere bestehende Ziele (z. B. in Bezug auf die Verkehrssicherheit (Vision Zero)
oder die Barrierefreiheit) sowie die weiteren formulierten Umwelt- (L&rmschutz,
Luftreinhalteplanung) und Klimaziele (CO,-Reduktion) sind zu beachten und gelten als zentraler
Bestandteil des Zielkonzeptes.
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Um dies zu bericksichtigen, hat die Stadt funf Oberziele formuliert, die gleichberechtigt
nebeneinanderstehen. Gemeinsam sollen sie einen Beitrag zur attraktiven, lebenswerten Stadt
leisten und zeitgleich den Erfordernissen der Mobilitatswende Rechnung tragen. Jedes Oberziel
fokussiert sich dabei auf einen Schwerpunkt der zukUnftigen Mobilitatsplanung in Warendorf und
enthalt mehrere Unterziele, die zum einen eine Ausdifferenzierung darstellen und zum anderen
eine spatere Uberpriifung der Zielerreichung je Oberziel erméglichen.

Abbildung 21: Oberziele aus dem Zielkonzept Warendorf

LEBENSWERTES

WARENDORF
R . KLIMANEUTRALE
MOBILITAT STADT- & MOBILITAT

UMWELTVERTRAGLICH Mo
ORGANISIEREN o igg:gm IN

Warendorf:

mobil!
DIGITALISIERUNG &
KOMMUNIKATION
GEMEINSAME IDEEN
ENTWICKELN

@ MOBILITAT FUR ALLE
M

LOKALE UND REGIONALE
ERREICHBARKEIT

SICHERN & OPTIMIEREN

Im Folgenden werden die einzelnen Oberziele inklusive ihrer Unterziele naher beschrieben.

LEBENSWERTES WARENDORF — MOBILITAT STADT- und UMWELTVERTRAGLICH ORGANISIEREN

Das Mobilitatskonzept soll dazu beitragen, dass die Lebensqualitat in der Stadt erhalten und
verbessert wird. Die attraktive Altstadt und lebenswerte Stral3en, Wege und Platze sowie
verkehrsberuhigte Ortsteile sollen ein wichtiger Standortfaktor von Warendorf sein. Daher werden
offentliche Raume, Stadtentwicklung und Mobilitatsplanung zusammen gedacht und mit
Umweltbelangen verzahnt. Dies betrifft wiederum auch die Stadt der kurzen Wege zum Beispiel
durch gut erreichbare Alltagsziele und eine integrierte, nachhaltige Flachenentwicklung. Dafir
sollen StralRen, Wege und Platze insbesondere in den Ortszentren zugunsten von Aufenthalts-,
Nahmobilitats- und Erholungsqualitaten gestaltet und ggf. umgenutzt werden. Weitere Ziele wie
die Reduktion von Umweltbelastungen sind hierbei eng verknipft.

Unterziele

Zukunftsfshige und Starkung von qualitativ

i iliente Gestalt d hochwertigen Verweil- und Minimierung verkehrsbedingter
'maf?;' Ietrll' eh e?qa ung ges Aufenthaltsmaglichkeiten im Umweltbelastungen
a1 oftentiichen Raums A2 Gffentlichen Raum A3

Stadtvertragliches Parken:

Lenkung & effizientes, Nahmabilitatsfreundliche Altstadt
Management und Quartiere
AL im ruhenden Kfz-Verkehr A5
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KLIMANEUTRALE MOBILITAT — ALS RUCKGRAT IN WARENDORF

ZufuBRgehen und Radfahren sind die gesiindesten und nachhaltigsten Fortbewegungsarten.
Entsprechend soll aktive Mobilitat in Warendorf gefordert werden. Dazu braucht die aktive
Mobilitat mehr Flache und mehr Qualitat im StralRen- und Stadtraum. Hierbei gilt es, Wegeketten
von Anfang bis Ende zu denken. Dies bedeutet vor allem durchgangige Rad- und
FuRverbindungen, die komfortabel und schnell sind. Stadtplanung und Verkehrsplanung missen
in diesem Kontext zusammen gedacht werden. Dabei spielen — neben der Erreichbarkeit und der
Geschwindigkeit — Komfort, Zuverlassigkeit sowie Barrierefreiheit eine wesentliche Rolle.
Gleichzeitig soll der Umweltverbund starker als Alternative zum Kfz-Verkehr etabliert werden.
Daher ist die Sicherstellung eines dichten, schnellen und zuverlassigen OPNV-Angebotes
unerlasslich.

Unterziele

Radverkehr ubergreifend

Qualitat des = . ZufuRgehen als sichere und
offentlichen Nahverkehrs sichern Far?rt?arggg-rllgrrlra;grl:rli(ggrl'md komfortable Basismaobilitat
B1 und ausbauen B2 Kommunikation B3 etablieren

Flexible Mobilitits- Kommunales, betriebliches und
(z BAgﬁ?Bgﬁfa?\cdhgfgﬂarin ) MobilistgtI:rlr;chhaegsement
B4\ g B5 ausbauen

MOBILITAT FUR ALLE — BARRIEREFREIE MOBILITATSANGEBOTE und SICHERE STRARENRAUME

Mobilitat ist ein Grundbedurfnis der Menschen und Voraussetzung, um am gesellschaftlichen
Leben partizipieren zu kdnnen. Daher stellen die Sicherstellung und Férderung eigenstandiger
Mobilitat fur alle ein vordergrindiges Ziel der Stadt Warendorf dar. Dies ist vor allem vor dem
Hintergrund sich verandernder demografischer Rahmenbedingungen, aber auch gesundheitlicher
Risiken zum Beispiel durch klimatische Auswirkungen zu berGcksichtigen.

Neben dem Ausbau barrierefreier Verkehrsinfrastrukturen und der Erhéhung der
Verkehrssicherheit sind soziale, gesundheitliche und klimarelevante Aspekte in die Verkehrs- und
Mobilitatsplanung einzubeziehen. Dazu sollen mehr Platz und Qualitat fir zu FuR Gehende und
Radfahrende sowie mehr Bewegungsraume fur Kinder und Erwachsene geschaffen werden - kurz:
mehr Mobilitat und Raum fur alle.

Unterziele

Erhohung der Verkehrssicherheit

Barrierefreie Gestaltung der und des subjektiven

Mehr Spiel- und

Verkehgiiar:jftra:tt)rilélgtur im Sicherheitsgefihls im Bew;jgrulgi?‘sdr;rume
(o) 9 C2 StraRenverkehr a3
Zielgruppenangepasste :
Informationen und Angebote b S'Cheref.m:jd d
einfach zuganglich Eweggr?gﬁvgr eern €
C4 machen 5 g
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LOKALE UND REGIONALE ERREICHBARKEIT - SICHERN und OPTIMIEREN

Eine Vielzahl an Wegen wird taglich innerhalb Warendorfs zuriickgelegt. Zudem gibt es enge
Verknupfungen zu den umliegenden Stadten. Um als Wohn- und Arbeitsstandort attraktiv zu
bleiben, ist die Steigerung der verkehrsmittelibergreifenden Erreichbarkeit ein weiteres wichtiges
Ziel. Fur eine nachhaltige Verkehrsentwicklung sind dabei neben der Sicherung der regionalen
Erreichbarkeit iiber die StraRe vor allem Radwege und regionale OPNV-Beziehungen zu starken.

Zudem gilt es, die Wirtschaft miteinzubeziehen und Projekte gemeinsam zu initiieren. Handwerk,
Einzelhandel oder Gewerbebetriebe, alle Gruppen sind auf gute Erreichbarkeiten angewiesen, um
Kundinnen und Kunden zu empfangen, Waren zu liefern oder um Arbeiten vor Ort gut umsetzen
zu konnen. Daher ist es wichtig, die Erreichbarkeit der Wirtschaftsstandorte, der Altstadt und der
Ortsteile zu sichern und gleichzeitig auch die Mobilitatswende im Guter- und Logistikverkehr
einzuleiten und zu gestalten.

Unterziele

unteArgibriggggrgl?r?n; ionrstSZt:ir:frum Erreichbarkeit der Innenstadt Schnelle Radverbindungen in die
optimieren Nachbarkommunen

D1 verbessern D2 D3

Erreichbarkeit der

Gewerbegebiete
verkehrsmittelibergreifend
D& optimieren D5

Vertragliche Einbindung der
Guter- und Logistikverkehre in
der Stadt

DIGITALISIERUNG und KOMMUNIKATION - GEMEINSAME IDEEN ENTWICKELN

Die einzelnen Verkehrsmittel des Umweltverbundes kénnen alleine nicht die Mobilitatswende
einleiten. Vielmehr ist ein Zusammenspiel der verschiedenen Verkehrstrager nétig. Nahtlose und
vernetzte Mobilitat eréffnet zudem Maglichkeiten fur innovative Mobilitatsdienstleistungen, wie
beispielsweise Ride-Sharing-Plattformen, Carsharing und Mikromobilitatslosungen. Diese Dienste
bieten flexible und bedarfsorientierte Optionen, die den individuellen Mobilitatsanforderungen
gerecht werden und gleichzeitig die Auslastung von Verkehrsmitteln verbessern kdnnen.

Durch die Digitalisierung kdnnen so die Verkehrsablaufe optimiert und effizienter gestaltet und
gleichzeitig Ressourcen geschont werden. Insgesamt tragt die Digitalisierung damit nicht nur zur
Effizienzsteigerung bei, sondern ermdglicht auch eine nachhaltigere und burgerfreundlichere
Mobilitat, die den Herausforderungen der Mobilitatswende gerecht wird.

Unterziele

Verkehrsmittel vernetzen und Umweltfreundliche Technologien Bestehende Angebote

aufeinander abstimmen im Verkehr starken digitalisieren
E1 E2 E3

Anlassbezogene Beteiligungen Alle Zielgruppen in den
durchfihren und Intensivierung Planungsprozess einbinden
g4 von Offentlichkeitsarbeit Es (Kinder, Senioren)
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Abbildung 22: Zielkonzept inkl. Unterziele Warendorf
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4.MalRnahmenentwicklung

Die Malinahmenentwicklung leitet sich aus der Bestandsanalyse, dem Zielkonzept und den
Rickmeldungen aus den Beteiligungsformaten ab. Zur Kategorisierung der MaRnahmen wurden
diese in finf Handlungsfelder unterteilt. Diese orientieren sich an der klassischen Aufteilung auf
die vier Verkehrsmittel sowie einem Handlungsfeld zu Mobilitatsmanagement und
Offentlichkeitsbeteiligung.

Die in diesem Kapitel vorgestellten Malnahmen bilden eine Sammlung an MaRnahmen, aus der in
den nachsten Jahren regelmaRig ableit- (und umsetz-)bare MaRnahmen, in Abhangigkeit der zur
Verfigung stehenden Mittel, beschlossen werden kdnnen. Die MalRnahmensammlung kann in den
nachsten Jahren der Umsetzung flexibel erweitert werden. Die Wirkung und Evaluierung der
MaRnahmen spielen dabei eine groRe Rolle (vgl. Evaluationskonzept).

Die einzelnen Malknahmen sind in MalRnahmensteckbriefen dargestellt. Die Steckbriefe enthalten
weitere Informationen zum Hintergrund und zur Umsetzung. Dazu wurden die MaRnahmen
jeweils hinsichtlich ihrer Prioritat, Kostenklasse und dem Zeithorizont zur Umsetzung klassifiziert.
Zudem werden Hinweise auf zu beteiligende Akteure gegeben. Die Steckbriefe sind mit dem
Mobilitatsbeirat gemeinsam erarbeitet worden.

Die Reihenfolge der Handlungsfelder und auch der Malinahmen selbst stellt weder eine Hierarchie
der MalRnahmen untereinander dar noch sind die MalRnahmen nur innerhalb des jeweiligen
Handlungsfeldes wirksam.
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4.

A | Nahmobilitat

Ubersicht iiber die MaRnahmen

B | OPNV und vernetzte

C | Kfz-Verkehr und

D | Altstadt und

E | Mobilitsdtsmanagement

Mobilitat E-Mobilitat Aufenthaltsqualitat und OFfentlichkeitsarbeit
1 Fullverkehr 1 (Quartiers-)Mobilstationenim | 1 Prifung und Anpassung des | 1 Verkehrsberuhigung 1 Kommunales
- Stadtgebiet StraRennetzes <@ Altstadt Mobilitatsmanagement
1.1 Optimierung von
Knotenpunkten fir den 2 Erhohung und Sicherstellung | 2 Verkehrsberuhigung in 2 Aufwertung offentlicher | 2 Betriebliches
FulRverkehr der Qualitat im Bus- und Ortsdurchfahrten <© Strakenrdume Mobilitatsmanagement
. ) . Schienenverkehr . - .
1.2 Weiterer barrierefreier Tempo 30 innerorts <@ 3 Mehr Grinim 3 Schulisches
Ausbau im Stadtgebiet 3  On-Demand-Verkehre und . - <@ StraRenraum <@ Mobilitatsmanagement
Forderung E-Mobilitat
autonome Fahrangebote oo

1.3 Entwicklung von attraktiven
=© FuRkverkehrsrouten im
OO0 Stadtgebiet

1.4 Weitere Forderung des
FulRverkehrs

2 Radverkehr

2.1 Kontinuierliche Umsetzung
<© des Radverkehrskonzepts

2.2 Ausbau von
Radabstellanlagen

2.3 Schaffung
fahrradfreundlicher und
sicherer Knotenpunkte

2.4 Prifung und Pflege
«© bestehender
OO0 Radinfrastruktur

4 Aufwertung und
«=© barrierefreier Ausbau von
Bushaltestellen

5 Digitalisierung und bessere
«© Informationen zu vorhanden
Angeboten

6 Elektrifizierung des SPNV und
der Busflotte

o Ul B W

Ruhender Verkehr

Umweltfreundliche
City-Logistik

& Offentlichkeitsarbeit und
Kommunikation
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4.2. Aufbau der MaRnahmensteckbriefe

Abbildung 23: Aufbau der Steckbriefe
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Fordermoglichkeiten

Akteure

Personalaufwand ] ] | Einflussmiglichkeit der Stadt Warendorf BER

Priorisierung

Die MaRRnahmen sind teilweise mit erheblichem finanziellen, personellen und organisatorischen
Aufwand verbunden. Daher ist fur eine effiziente Umsetzung des Handlungskonzeptes eine
Priorisierung angezeigt. Diese erfolgt nach gutachterlicher Einschatzung, insbesondere im Hinblick
auf die Aspekte Beitrag zur Zielerreichung und Kosten-Nutzen-Verhaltnis unter Bertcksichtigung
der notwendigen Ressourcen. Da die Priorisierung jedoch einen erheblichen Einfluss auf die
inhaltliche Ausrichtung und die Wirkungsrichtung des Mobilitatskonzeptes besitzt, wurde die
vorgeschlagene Priorisierung intensiv im Abstimmungsprozess mit der Stadtverwaltung und dem
Mobilitatsbeirat diskutiert und angepasst.

Die Priorisierung erfolgt grundsatzlich in drei Stufen:

hoch . . .
mittel 11
gering . . .

Zusatzlich sind SchlisselmalRnahmen definiert worden (mit blauem Schlissel
gekennzeichnet). Diese besitzen einen besonders herausragenden Stellenwert fir o
das Mobilitatskonzept und haben eine entsprechend Ubergeordnete Prioritat. Dabei handelt es
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sich um Malknahmen, die im Sinne des Zielsystems eine besonders starke und sichtbare
Zielwirkung entfalten.

Zeitrahmen

Die Malinahmen besitzen unterschiedliche Umsetzungsdauern sowie -horizonte. Zur
Vereinheitlichung wurde der Planungszeitraum des Mobilitatskonzeptes in drei Abschnitte
unterteilt:

langfristig: bis 2040
mittelfristig: bis 2035

kurzfristig: bis 2030

Je nach Dauer der MalRnahme kdnnen die einzelnen MaRnahmen einem oder

mehreren Zeitrdumen zugeordnet werden. Ferner gibt es Daueraufgaben (mit w
Unendlichkeits-Zeichen gekennzeichnet), die nicht innerhalb der nachsten 15

Jahre abgeschlossen werden, sondern durchgehend und Gber das Jahr 2040

hinaus ausgelbt werden sollten.

Kostenklasse

Um den finanziellen Aufwand der MaRRnahmen planen zu kdnnen, ist jeder MalRnahme einer von
drei Kostenklassen zugeordnet. Die Abschatzung erfolgt dabei als eine Grobkostenschatzung.
Insbesondere bei baulichen Vorhaben sind Kosten schwer abzuschatzen und kénnen von den hier
dargestellten Werten abweichen. Zudem soll die Kostenklasse auch eine erste Einschatzung zu
moglichen Folgekosten der zunachst oft konzeptionellen/strategischen MalRnahmen geben. So
verursacht bspw. die MalRnahme ,Aufwertung des Radverkehrsnetzes und Schlieffung von
NetzlGcken” nur sehr geringe Kosten in der Entwicklung des Netzes selbst, in der sich
anschlielRenden Umsetzung von BaumalRnahmen entstehen jedoch aulierordentlich hohe Kosten.
Aus diesem Grund wird auch diese konzeptionelle MaRnahme bereits mit einer hohen
Kostenklasse kategorisiert.

Um Scheingenauigkeiten zu vermeiden, werden keine konkreten Zahlen benannt, die Werte sind
eher als grobe Richtwerte zu verstehen und die Kategorisierung erfolgt vor allem zur
Ausdifferenzierung der MaRRnahmen untereinander. Eine grobe Zuordnung erfolgt wie folgt:

geringe Kosten: ungefahr bis 100.000€

mittlere Kosten: ungefahr 100.000 € bis 500.000 €

hohe Kosten: ungefahr Gber 500.000 €

Dazu ist zu bertcksichtigen, dass sich die Kosten auf einen Preisstand aus dem Jahr 2024
beziehen. Es ist davon auszugehen, dass die Kosten weiter steigen werden und sich somit auch
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die Ausgaben fir die Mallnahmen des Mobilitatskonzeptes erhohen, die erst in Zukunft umgesetzt
werden. Als eine grobe Schatzung ist auf Grund von Erfahrungen der vergangenen Jahre von einer
durchschnittlichen Preissteigerung von 10 % pro Jahr auszugehen.

Zusatzlich zu den Kostenklassen sind aktuell verfigbare Férdermaglichkeiten angegeben.

Personalaufwand

Unter diesem Aspekt wird der voraussichtliche Personalaufwand fir die Stadtverwaltung
abgeschatzt.

hoher Personalaufwand . . .
mittlerer Personalaufwand . . .
geringer Personalaufwand . . .

Zielerreichung

Darstellung der Oberziele, die durch diese MalRnahme erreicht werden.

Unterziele

Auflistung der Unterziele, auf welche sich die MalRnahme auswirkt.

Umsetzungshinweise/Best Practice/Aktuelles

Manche MalRnahmensteckbriefe enthalten weitere Informationen zu besonderen
Umsetzungshinweisen oder die Angabe zu Best-Practice-Beispielen. Auch aktuelle Hinweise zum
Umgang dieser MaRnahme in Warendorf werden ggf. hier aufgefihrt. Diese Punkte sind teilweise
auch auf der zweiten Seite eines Steckbriefs aufgefuhrt.

Wirkungen und Effekte

Welche Effekte konnen durch die MalRnahme erzielt werden. Auch negative Effekte bzw.
Nutzungskonflikte werden hier benannt.
Akteure und Einflussméglichkeiten der Stadt Warendorf

Benennung des Hauptinitiators und weiterer Akteure sowie eine Einordnung der
Einflussmoglichkeiten der Stadt Warendorf.

hohe Einflussmaglichkeiten

MaRknahme kann (fast) vollstandig in Eigenregie durchgefihrt werden . . .
mittlere Einflussmoglichkeiten

Malinahme muss gemeinsam mit weiteren Akteuren durchgefuhrt werden . . .

geringe Einflussmoglichkeiten
Malinahme muss groRtenteils durch andere Akteure durchgefihrt werden . . .
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A | Handlungsfeld Nahmobilitat

Nahmobilitat bezeichnet die Fortbewegung Gber kurze Strecken, typischerweise im Umkreis des
Wohnorts oder in stadtischen Gebieten. Dazu zahlen Wege, die zu Ful3, mit dem Fahrrad oder mit
anderen umweltfreundlichen Verkehrsmitteln wie E-Scootern oder Rollern zurGckgelegt werden. Der
Fokus liegt darauf, alltagliche Ziele wie den Arbeitsplatz, Einkaufsmaglichkeiten oder
Freizeiteinrichtungen in der Nahe schnell, einfach und umweltfreundlich zu erreichen.

Das ZufuRgehen ist die natdrlichste und grundlegendste Fortbewegungsart des Menschen. Jeder Weg,
unabhangig vom gewahlten Verkehrsmittel, beginnt und endet zu Fuld — sei es der Weg zum Parkplatz,
zur Haltestelle oder auch zum Fahrradabstellplatz. Besonders auf kurzen Distanzen (bis zu 3 km oder
z.B. im eigenen Quartier) ist der FuBverkehr fir die Alltagsmobilitdt von groRer Bedeutung. Zudem ist
das ZufulRgehen kostenlos, verursacht weder Schadstoffe noch Larm und erfordert den geringsten
spezifischen Flachenbedarf von allen Verkehrsteilnehmenden. Dartber hinaus ist ZufuRgehen gesund
und sichert die selbststandige Mobilitat unabhangig von der finanziellen Ausstattung. Insbesondere fir
Gruppen wie z.B. Kinder, Altere und Mobilitatsbeeintrachtigte, nimmt die selbststandige Mobilitat -
angesichts der alternden Gesellschaft sowie mit Blick auf die soziale Gerechtigkeit — eine immer
wichtigere Rolle ein. Eine Kommune lebt von guten Fuldverkehrs- bzw. Nahmobilitatsqualitaten: Zu FuR
Gehende tragen zur Urbanitat und Belebung einer Stadt bei und schaffen Standortvorteile fir Handel,
Dienstleistung und Tourismus. Belebte und attraktiv gestaltete Straflenraume tragen zum Wohlbefinden
bei, erhohen die Aufenthalts- und Wohnqualitat und wirken sich auch positiv auf die wirtschaftliche
Aktivitat und Attraktivitat aus. Insofern machen besondere FuRverkehrs- bzw. Nahmobilitatsqualitaten
den ,Mehr-Wert” einer Kommune aus.

Der Radverkehr hat sich in den vergangenen Jahren dynamisch entwickelt. Dies betrifft zum einen die
Maglichkeiten der Integration in Straenraume und Kreuzungen, zu der eine Vielzahl an Instrumenten
entwickelt und getestet werden (zuletzt z. B. Grinpfeil fir Radfahrende, Protected Bike Lanes und
Fahrradzonen). Zum anderen ist auch das Nutzerverhalten und die Technik durch Innovationen gepragt.
Durch die Elektrifizierung (z.B. Pedelecs) werden besonders in Stadten mit groReren
Hohenunterschieden neue Potenziale erschlossen und die Einsatzbereiche in Bezug auf die Wegelange
erweitert; Pendelnde in oder nach Warendorf konnen diesen Fortschritt ebenso nutzen. Lastenfahrrader
eroffnen die Mdglichkeit, auch den privaten und gewerblichen Warentransport in Teilen auf das Fahrrad
zu verlagern. Dies bedeutet aber auch, dass die Fahrrader grofRer, hochwertiger und schneller werden
sowie die Geschwindigkeitsunterschiede innerhalb des Radverkehrs zunehmen. Diese neuen Anspriiche
muUssen bei der Planung zukunftsweisender Radverkehrs- und Abstellanlagen bertcksichtigt werden.

Dabei sollte die Radverkehrsplanung immer als Angebotsplanung aufgefasst werden. Die Herstellung
eines attraktiven Angebots an geeigneten Radverkehrsinfrastrukturen liegt einer erfolgreichen
Radverkehrsforderung zu Grunde. Je besser das Angebot ist, desto mehr Menschen nutzen das Fahrrad.
Grundvoraussetzung fur eine erfolgreiche Radverkehrsfarderung ist eine systemische
Herangehensweise, in der die Infrastruktur (Radwege, Radabstellanlagen etc.), Serviceangebote (z. B.
offentliche Luft- und Reparaturstationen, Fahrradverleih) sowie Kommunikation und AuRendarstellung
gemeinsam erfolgen.

Mit dem Radverkehrskonzept hat die Stadt 2022 eine wichtige Grundlage fir die strategische Férderung
des Radverkehrs geschaffen. Im Zuge des Radverkehrskonzepts wurde ein Netz mit zugeharigen
Netzkategorien entwickelt. Die MaRnahmen des Radverkehrskonzepts unterstitzen die Zielsetzungen
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des Mobilitatskonzeptes, weshalb die Stadt Warendorf die weitere Umsetzung des
Radverkehrskonzeptes verfolgen und entsprechende Ressourcen (personell und finanziell) zur Verfigung

stellen sollte.

Tabelle 1: MaRRnahmenverzeichnis - Handlungsfeld Nahmobilitat

A Nahmobilitat

Prioritat

A1 FuRverkehr

A1.1 Optimierung von Knotenpunkten fur den FulRverkehr

Mittel

A1.2 Weiterer barrierefreier Ausbau im Stadtgebiet

Hoch

A1.3 Entwicklung von attraktiven FulRverkehrsrouten im
Stadtgebiet

SchlisselmaRnahme

Al.4 Weitere Forderung des FuRverkehrs

Hoch

A2 Radverkehr

A2.1 Kontinuierliche Umsetzung des Radverkehrskonzepts

SchlisselmaRnahme

A2.2 Ausbau von Radabstellanlagen

Hoch

A2.3 Schaffung fahrradfreundlicher und sicherer
Knotenpunkte

Hoch

A2.4 Prifung und Pflege bestehender Radinfrastruktur

SchlisselmaRnahme
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A1 FuRverkehr

In den Beteiligungsformaten zum Mobilitatskonzept Warendorf wurden verschiedene Punkte zum
FuRverkehr von den Burgerinnen und Birgern Warendorfs angesprochen. Dabei ging es bspw. um
die Aufenthaltsqualitat in zentralen Stadtbereichen, den Ausbau der Gehwege oder neuer
Querungsanlagen. Auch in der Warendorfer Haushaltsbefragung, die Teil der kreisweiten Modal-
Split-Untersuchung 2023 war, wurde nach Verbesserungsbedarf im Fuldverkehr gefragt. Dabei
zeigt sich, dass der mit Abstand meist genannte Punkt der Zustand der Gehwege ist. Aber auch
die Gehwegbreiten, die Beleuchtung und Querungsanlagen spielen eine wichtige Rolle.

Abbildung 24:Verbesserungsbedarf - FuRverkehr

Verbesserungsbedarf - FuRverkehr
m Zustand der Gehwege

® Ausreichende Gehwegbreiten
m Beleuchtung

= Querungsanlagen

® FuRgangerfreundliche Ampeln

= Wegweisung

Angaben in % der Haushalte, Abweichungen zu 100 % Sonstige Angaben

durch Rundungsdifferenz

Quelle: Eigene Darstellung aus Mobilitatsuntersuchung in der Stadt Warendorf 2023, biro stadtVerkehr
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A1.1 Optimierung von Knotenpunkten fur den FuRRverkehr

Priorisierung

Zeitrahmen

mittelfristig

Bausteine

Kosten:

Fordermaglichkeiten

Personalaufwand

Strategische Prifung der Situation fir
den FuRverkehr an Knotenpunkten im
Stadtgebiet

Erstellen eines Prufplans, anhand
dessen die einzelnen Aspekte der
Knotenpunkte bewertet werden konnen
Ausarbeitung eines Umsetzungsplans
zur Verbesserung der festgestellten
Mangel

Umsetzung der Optimierung an Knoten
in eigener Planungshoheit

Information und Einwirkung auf
Baulasttrager von weiteren, nicht im
Stadtbesitz befindlichen Stralken

Mittlere Kosten

* FORi-Nah

e Forderinitiative
FuRRverkehr

e FORi-kom-Stra

Beschreibung

Zu einer aktiven Fuldverkehrsforderung in der Stadt
Warendorf gehort die angemessene Betrachtung der
Belange des FulRverkehrs an Knotenpunkten und
Querungssituationen. Vor allem Straf3en mit grofReren
Querschnitten stellen fir den FulRverkehr bedeutende
Barrieren dar, die meist nur an dafir eingerichteten
Querungsstellen (z. B. an Knotenpunkten) Gberwunden
werden konnen. Es sollte strategisch Gberlegt werden, ob
die Leichtigkeit des flielenden Verkehrs bzw. der Kfz-
Verkehrsfluss zugunsten einer sicheren und bestenfalls
auch komfortablen Querung fur zu Fuld Gehende
zurlckgestellt werden kann.

Hierzu wird eine Prufung der Verlangerung der
Freigabezeiten fir den FuRRverkehr vorgeschlagen. In den
Richtlinien fir Signalanlagen (RiLSA) ist eine Spanne Ffir
die Querungsgeschwindigkeit von zu Fuld Gehenden
zwischen 1,0 bis 1,5 m/s angegeben, wobei der Regelwert
von 1,2 m/s ausgeht. Hier sollte geprift werden, ob eine
geringere Querungsgeschwindigkeit (1,0 m/s) an Knoten
vorliegt und wenn nein, ob sie zur Forderung des
FuBverkehrs eingerichtet werden kann (v. a. an
Schulwegen und im Bereich sozialer Einrichtungen).

Generell sollte fur eine fullverkehrsfreundliche Gestaltung
auf Anforderungs-LSA verzichtet werden.

LEBENSWERTES
WARENDORF

KLIMANEUTRALE
MOBILITAT

&

Zielbezug

MOBILITAT FUR
ALLE

Unterziele

A5 Nahmobilitatsfreundliche Altstadt und Quartiere

B3 ZufulRgehen als sichere und komfortable Basismobilitat etablieren
C1 Barrierefreie Gestaltung der Verkehrsinfrastruktur

Wirkungen und Effekte

e Forderung der Nahmobilitat

* Verbesserung der Barrierefreiheit
*  Erhohung der Verkehrssicherheit

Akteure Stadt Warendorf, Stralken.NRW

Einflussmoglichkeit der Stadt Warendorf
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A1.1 Optimierung von Knotenpunkten fur den FuRverkehr — Anhang

Zu prifende Knoten:

Verbesserung der Querungssituation am
Wilhelmsplatz
(wichtiger Beitrag aus der Beteiligung)

Knotenpunkte an der B64 (vgl. Karte)

Prifung Querungszeiten B64/Einener
StraRe (Bahnhaltepunkt
Einen/Missingen)

VerkUrzung der Wartezeiten an den LSA
auf der B64 im Bereich der
Overbergschule

Prifung Querungszeiten Freckenhorster
StralRe/Im Grinen Grund/Reichenbacher
Str.

Neuer FuRgangeriiberweg (FGU)
Bartholomausstralte Hohe Grundschule

Verbesserung der Querungssituation Am
Springbernbaum Hohe Josefschule

Neue Querungsanlage am Eingang Milte
von Warendorf Hohe Raiffeisen

Querungsanlage Beckumer StraRe/B64

Die identifizierten Knotenpunkte orientieren

sich an StralRen mit hoher Barrierewirkung
sowie den entwickelten FulBverkehrsrouten

(vgl. A1.3)

Verortung zu prifende Knotenpunkte in der Kernstadt

Hintergrundkarte: Kartendarstellung und Présentationsgravphiken: © Bundesémt fir Kartographie und Geodasie (2025),:
https:/ /sgx.geodatenzentrum.de/web_public/gdz/datenquellen/Datenquellen_TopPlus_0Open_22.04.2025.pdf
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A1.2 Weiterer barrierefreier Ausbau im Stadtgebiet

Priorisierung

Zeitrahmen

langfristig

Bausteine

Kosten:

Fordermaglichkeiten

Personalaufwand

Ausbesserung mangelhafter Gehwege
Hierzu ist ein jahrliches Budget
einzuplanen

Schnelle Behebung der im
Mangelmelder benannten Gehwege
Erstellung einer Prioritatenliste zum
barrierefreien Umbau der noch
fehlenden OV-Haltestellen (vgl. B4)
Beantragung von Fordermitteln durch
die Stadt Warendorf fir den
barrierefreien Umbau der OV-
Haltestellen

Fortfihrung des barrierefreien Ausbaus
von Querungsanlagen: taktile
Leitelemente, Nullabsenkungen,
akustische Signale an LSA, angepasste
Grunphase etc.

(Verpflichtende) Integration taktiler Leit-
elemente und barrierefreier Elemente
bei NeubaumaRnahmen

Mittlere Kosten

* FORi-Nah

e Forderinitiative
FuRverkehr
FoRi-kom-Stra

* FORi §12 NWL

e FORi-MM

Beschreibung

Das Thema Barrierefreiheit ist seit einiger Zeit sehr
prasent, vor allem im Zusammenhang mit dem
barrierefreien Ausbau des Offentlichen
Personennahverkehrs. Aufgrund des demographischen
Wandels und der damit zusammenhangenden Alterung der
Bevadlkerung wird das Thema in den nachsten Jahren
weiter an Bedeutung gewinnen. Daher spielt gerade der
barrierefreie FulRverkehr eine groRRe Rolle.

Barrierefreiheit ist nur gegeben, wenn zwischen Quelle und
Ziel des Weges eine nahtlose, eigenstandige Mobilitat
moglich ist. Folgende Themen sind dabei von Bedeutung:

*  Barrierefreier Ausbau von Querungsstellen (2-
Sinne-Prinzip)

*  Schaffung von Gehwegen mit Regelbreiten und
geringer Querneigung

»  Taktile Leitelemente (in Zentrumsbereichen bzw.
im Umfeld von Haltestellen und sozialen
Einrichtungen)

» Absenkung von Gehwegen an Querungsstellen

+  Gestaltung der Uberwindung von
Hohendifferenzen (Treppen/Rampen)

e Sitz- und Verweilmdglichkeiten

e Taktile Trennung zwischen FulR- und Radwegen
im Seitenraum

+  Barrierefreie Gestaltung von OV-Haltestellen

Fur die nachtragliche Herstellung der Barrierefreiheit ist
ein MalRnahmenprogramm zu empfehlen, mit dem der
6ffentliche Raum (schwerpunktmaRig in den Zentren)
flachendecken barrierefrei bzw. zumindest barrierearm
gestaltet werden kann. Bei der Planung und Umsetzung
von barrierefreien Elementen sollten entsprechende
Verbande und Beauftragte im Stadtgebiet beteiligt werden.

LEBENSWERTES
WARENDORF

KLIMANEUTRALE
MOBILITAT

&

Zielbezug

MOBILITAT FUR

ALLE

Unterziele

A3 Minimierung verkehrsbedingter Umweltbelastungen
A5 Nahmobilitatsfreundliche Altstadt und Quartiere

B3 ZufulRgehen als sichere und komfortable Basismobilitat
etablieren

C1 Barrierefreie Gestaltung der Verkehrsinfrastruktur
Wirkungen und Effekte

e Verbesserung der Barrierefreiheit

e Erhohung der Verkehrssicherheit

e Erhohung der sozialen Teilhabe

* Forderung freie Mobilitatswahl

Verbesserungsbedarf - FuBverkehr

0‘
@

Angaben in % der Haushalte, Abweichungen
zu 100 % durch Rundungsdifferenz

Stadt Warendorf, StraRen.NRW,
Fir Ausbau der Bushaltestellen: RVM, NWL, ZVM

m Zustand der Gehwege

= Ausreichende Gehwegbreiten

= Beleuchtung

= Querungsanlagen

= FuRgangerfreundliche Ampeln
Wegweisung

= Sonstige Angaben

Akteure

Einflussmoglichkeit der Stadt Warendorf
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A1.3 Entwicklung von attraktiven FulRverkehrsrouten im Stadtgebiet

Priorisierung w ...
w Daueraufgabe
Bausteine

* Ausweisung von innerstadtischen
Haupt- und Nebenrouten

»  Definition und Abstimmung von
Mindeststandards der entsprechenden
Routen

»  Sukzessive Umsetzung der Standards wo
maoglich

* Regelmalige Prifung und ggf.
Anpassung der Routenfihrungen; ggf.
Frequenzzahlungen

Zeitrahmen

Kosten: Mittlere Kosten
¢ FORi-Nah
.. . . Forderinitiative
Fordermaglichkeiten FuRverkehr

¢ FORi-kom-Stra

Personalaufwand

Beschreibung

Der offentliche Raum hat fir alle Menschen einen hohen
sozialen Stellenwert. Eine selbstbestimmte Teilhabe am
offentlichen Leben ist nur dann gewahrleistet, wenn sich
alle selbststandig und barrierefrei durch Warendorf
bewegen konnen. Aufgrund vieler Barrieren, fehlender
Ausstattung des offentlichen Raumes, aber auch durch
Nutzungskonflikte ist dies aktuell an vielen Stellen nur
eingeschrankt moglich. Um allen Menschen ein
bedarfsgerechtes, mittelfristig zu realisierendes Angebot in
Warendorf zu gewahrleisten, wird die Umsetzung von
FulRverkehrsrouten in der Kernstadt und in den
Ortszentren empfohlen. Der Fokus liegt auf fir den
FuRverkehr optimierten Routen; das umfasst mehrere
Standards, die eingehalten werden sollten:

«  ausreichende Breiten (mind. 2,5m vgl. EFA)

» vollstandige barrierefreie Gestaltung entsprechend
den aktuell gangigen Standards im Langs- und
Querverkehr

*  Wegweisung

» Sitzmaglichkeiten in regelmaflligen Abstanden

» ggf. weitere Spiel-, Grin- und Aufenthaltselemente

Der vorgeschlagene Routenverlauf orientiert sich an den

Zielen des Fuldverkehrs, die auch einen Ruckschluss auf die

Frequenz zulassen. Dabei zeichnen sich Hauptrouten durch

besonders hohe erwartete Fuldverkehrsfrequenzen sowie

die ErschlieBung wichtiger Ziele aus. Hier sollten alle

Standards erfillt werden. Nebenrouten dagegen sind

Routen von niedrigerer Prioritat, auf denen eine

entsprechend geringere FuRverkehrsfrequenz erwartet

wird. Dabei kann von den Standards abgewichen sowie auf

Sitzgelegenheiten und weitere Elemente eher verzichtet

werden.

LEBENSWERTES A KLIMANEUTRALE
WARENDORF ‘o MOBILITAT

Zielbezug

MOBILITAT FUR
ALLE

®

Unterziele

A3 Minimierung verkehrsbedingter Umweltbelastungen

A5 Nahmobilitatsfreundliche Altstadt und Quartiere

B3 Zufuligehen als sichere und komfortable Basismobilitat etablieren
C1 Barrierefreie Gestaltung der Verkehrsinfrastruktur

Wirkungen und Effekte

e Forderung der Nahmobilitat

* Imagegewinn fir den FuRRverkehr
* Verbesserung der Erreichbarkeit

*  Erhohung der Lebensqualitat

*  Erhohung der Verkehrssicherheit

Aktuelles

e EKlima aus dem Jahr 2022 der FGSV empfiehlt, die Belange des
FuRverkehrs bei Planungen gegenuber den Belangen des Kfz-
Verkehrs zu priorisieren.

Akteure Stadt Warendorf, StraRen.NRW

Einflussmoglichkeit der Stadt Warendorf
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A1.3 Entwicklung von attraktiven FuRverkehrsrouten im Stadtgebiet - Anhang

Lié{mmann P A | }//S_;/ ‘\I ) & ¥ Mobilitstskonzept Die Hauptrouten in der Kernstadt verlaufen in
; ‘ Warendorf und um die Altstadt, da sich hier die gréfte
Anzahl an Zielen und damit
FuRBwegeverbindungen findet. Richtung
Schulzentrum im Stidwesten gibt es weitere

FuRverkehrsrouten Kernstadt

Legende Hauptrouten. Diese sind durch ihre Funktion
als Schulweg besonders wichtig und die dort
&N / FuRverkehrsrouten verkehrende Gruppe (Schiilerinnen und
o Hauptroute Schiilern) besonders vulnerabel. Die
o Josefkirche entsprechenden Zuwegungen aus den
h e HeheaLE weiteren Stadtquartieren in die Altstadt sind
als Nebenrouten ausgewiesen, um ein
angenehmes ZufuRgehen in diese zu
ermoglichen. Zudem werden Schulen, Kitas
und weitere Ziele durch Nebenrouten
angebunden.
intergrundkarte:
CC BY 4.0: © GeoBasis-DE / BKG (2024) CC BY 4.0
0 300 600 m
L I
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. Mobilitatskonzept
n.ﬂ- Warendorf
el

‘1‘%-5 FuRverkehrsrouten Freckenhorst
Ll ]

et Legende

FuRverkehrsrouten

Hauptroute

...... & =1 o —Nebenroute

Hintergrundkarte:
CC BY 4.0: © GeoBasis-DE / BKG (2024) CC BY 4.0

0 100 200 m
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Freckenhorst ist gepragt von einem historisch
gewachsenen Stadtkern um die Stiftskirche.
Auf der Warendorfer StraRRe wird es aufgrund
des geringen Stralsenquerschnitts
voraussichtlich nicht méglich sein, ausreichend
breite Gehwege zur Verfligung zu stellen, chne
die Verkehrsfihrung im Ort neu zu denken. Die
Hauptrouten verbinden daher die historische
Mitte (Stiftsmarkt) Gber die Dreesstr. zur neuen
Mitte. Die Nebenrouten fGhren aus den
Wohnquartieren in das Stadtteilzentrum und
verbinden so die wichtigen Zielorte im
FulRverkehr mit den entsprechenden Quellen.
Weiter werden die Schulen uber Nebenrouten
angebunden.
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Q Lgﬁtruper\ Mobilititskonzept In Hoetmar verlauft die Hauptroute Uber die
4 -

" Warendorf Dechant-Wessing-StraRe. Auch hier sind durch

die historische Bebauung und der damit

einhergehenden geringen Strallenraumbreite

ausreichende Breiten fur den FuRRverkehr

Legende teilweise nicht herzustellen, wenn nicht auch
die Verkehrsfihrung geandert (z. B.

" FuRverkehrsrouten Hoetmar

RUEveTkelsiouen EinbahnstraRe) oder die Fahrbahn verengt
Hauptroute wird.
R Die Nebenrouten erstrecken sich Gber die

Ahlener Stral3e, den Lambertusplatz, die
GysenbergstralRe, die Raffeisenstrale, die
Lindenstralie sowie die Strale Rovkamp. Mit
dem Rdovkamp sowie dem Lambertusplatz gibt
es schon Bereiche, die ausschlief3lich fir den
FulRverkehr ausgewiesen sind bzw. in denen
dieser gleichgestellt ist. Hier stehen die
Themen der barrierefreien bzw. -armen
Gestaltung sowie die Aufenthaltsqualitat im
Vordergrund.

B e e

e gm e g EATTN

(e g ama = B W

A e T

Hintergrundkarte:
CC BY 4.0: © GeoBasis-DE / BKG (2024) CC BY 4.0
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i) [ L TSl — . .. .
‘\:‘ uScI?uizé om\ - . Mobilitstskonzept In Missingen verlauft die Hau‘ptrgute. vom
L s\ ! L / Warendorf Bahnhaltepunkt nach Norden in die Einener
— . ‘ ' E 8 & verkersmonlan StraRe. Ab der einseitigen Bebauung schlieRt
-~ Einen-Mussingen sich eine Nebenroute in Richtung Sportplatz
an. Weiter wird der Kindergarten Gber
Legende Nebenrouten in Qen Strallen Zum
MufRenbach sowie Schwalbenweg
FulRverkehrsrouten erschlossen.
Hauptroute
W o NaBEHTGEE In Einen ist der Ortskern um die
Bartholomausstralie als Hauptroute
identifiziert worden. Als Nebenrouten sind
die Einener Stral3e im bebauten Bereich
- sowie die Velsener Strale als dstlicher
e e (T - / Zugang definiert.
: > ’:ésvteinla_gg e , “;]-Ll;/"?

K / \~ k¥
ML |
A, ! "
¢ ;/ [
i A |
2
\ === Hintergrundkarte:
Ak __: | CC BY 4.0: ® GeoBasis-DE / BKG (2024) CC BY 4.0
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|
=
w m' 0 200 400 m
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3 ',2?4_ | |

Mobilitatskonzept Die Hauptroute fur den FuRverkehr in Milte
Warendorf befindet sich entlang der Schulstralie, da sich
dort die wichtigen Ziele wie Nahversorgung,
Schule sowie die zentrale Bushaltestelle
finden.

FuRverkehrsrouten Milte

Legende Die Nebenrouten bilden die DorfstraRe als
Erganzung zur Schulstralle, mit weiteren
Zielen im FulRverkehr. AuBerdem wird ein Teil
Hauptroute der Ostbeverner StraRe sowie die
Vinnenberger StraRRe als Zubringer zur
Ortsmitte und damit als Nebenroute definiert.
Der Sportplatz wird Uber eine Nebenroute auf
LZur Bleiche” angebunden.

FuRverkehrsrouten

= = Nebenroute

= Hintergrundkarte:
CC BY 4.0: © GeoBasis-DE / BKG (2024) CC BY 4.0

0 100 200m
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A1.4 Weitere Forderung des FulRverkehrs

langfristig

Priorisierung

Zeitrahmen

Bausteine

* Installation von Stadtmabiliar und
Begrinung v. a. entlang der
Hauptrouten

»  Sukzessive Um- und Neugestaltung von
Grunflachen und StraRenraumen zur
Schaffung von mehr Aufenthaltsqualitat

»  Konfliktarme Fihrung, dabei Trennung
vom Radverkehr, Reduzierung der
Konflikte mit dem ruhenden Verkehr,
Vermeidung der Beeintrachtigung der
Wegequalitat durch Aufsteller des
Einzelhandels und der Gastronomie

e Durchfihrung von 6ffentlichen
Veranstaltungen und Aktionen zum
Umgang im StralRenverkehr

*  Weitere Integration des Mangelmelders
in die Verwaltungsarbeit.
Offentlichkeitswirksame Werbung zum
Mangelmelder. Evaluation des
Mangelmelders zum Thema FulRverkehr

» Verbreiterung der nutzbaren Gehwege in
zentralen Versorgungsbereichen (z. T.
auch Shared-Space-Ansétze denkbar)

Kosten: Mittlere Kosten
¢ FORi-Nah
. o . Forderinitiative
Fordermaglichkeiten FuRverkehr

e FORi-kom-Stra

Personalaufwand

Beschreibung

Um den FulBverkehr in Warendorf weiter zu fordern, gibt es
eine Reihe von weiteren MaRnahmen, die die Sicherheit
und Attraktivitat deutlich verbessern sollen:

Ein zentraler Punkt ist die Sensibilisierung der Bevolkerung
fir die Bedurfnisse und Rechte der ZufuRgehenden. Durch
gezielte Informationskampagnen und Workshops kann das
Bewusstsein dafir gescharft werden, wie wichtig ein
rucksichtsvoller Umgang im StraRenverkehr ist. Um
sicherzustellen, dass Ful3gangerwege ungehindert genutzt
werden konnen, mussen Hindernisse wie Milltonnen,
Werbeaufsteller und Warenauslagen regelmalig entfernt
werden. Eine ausreichende Gehwegbreite ist unerlasslich,
damit auch Kinderwagen, Rollstihle und andere
Mobilitatshilfen problemlos passieren konnen.

Das Parken auf Gehwegen stellt eine grof3e Gefahr und
Behinderung fir zu Ful} Gehende dar. Die Schaffung
alternativer Parkmaglichkeiten sowie regelmaliige
Kontrollen konnen dabei helfen, die Gehwege frei und
sicher zu halten.Eine gute Beleuchtung ist entscheidend
fUr die Sicherheit im offentlichen Raum, insbesondere bei
Dunkelheit. Bei der anstehenden Umristung der
StraRenbeleuchtung auf LED-Leuchtmittel soll diese
entsprechend geprift werden.

Die Verbesserung der Aufenthaltsqualitat in der Stadt ist
ebenfalls ein wichtiger Aspekt. Dies umfasst die
Installation von Sitz- und Spielelementen sowie die
Schaffung und Pflege von Grunflachen.

Ein wichtiger Punkt, der in Vergangenheit umgesetzt
wurde, ist der Mangelmelder der Stadt Warendorf. Dort
konnen Meldungen zu verschiedenen Kategorien
unkompliziert weitergegeben werden. Das Angebot sollte
weiter beworben und der Erfolg evaluiert werden.

LEBENSWERTES
WARENDORF

&

Zielbezug

Unterziele

KLIMANEUTRALE
MOBILITAT

MOBILITAT FUR

ALLE

A1 Zukunftsfahige und klimaresiliente Gestaltung des &ffentlichen

Raums

A2 Starkung von qualitativ hochwertigen Verweil- und
Aufenthaltsmaoglichkeiten im 6ffentlichen Raum
A3 Nahmobilitatsfreundliche Altstadt und Quartiere

Wirkungen und Effekte

e Forderung der Nahmobilitat
* Imagegewinn fir den FuRverkehr
* Verbesserung der Erreichbarkeit
*  Erhodhung der Lebensqualitat

e Erhohung der Verkehrssicherheit

> ~ b

Akteure

Einflussmoglichkeit der Stadt Warendorf

Stadt Warendorf, StraRen.NRW
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A2 Radverkehr

Der Radverkehr stellt eine tragende S3ule des Umweltverbundes dar. Mit dem Fahrrad ist
individuelle Mobilitat auch auf mittellangen Distanzen ressourcen- und flacheneffizient maglich.
Somit tragt ein hoher Radverkehrsanteil zum Klimaschutz bei, reduziert Larm- und
Schadstoffemissionen sowie den Flachenverbrauch, steigert die selbststandige Mabilitat und
starkt die Gesundheit der Nutzenden. Zusatzlich bietet das Fahrrad eine im Vergleich zum
motorisierten Verkehr deutlich kostengunstigere Mobilitat und sichert so gesellschaftliche
Teilhabe (Fraunhofer ISI 2021%). Daher ist der Radverkehr neben dem FuRverkehr das einzige
Verkehrsmittel, das einen volkswirtschaftlichen Gewinn bei der Nutzung schafft und keine
Belastung fur die Gesellschaft verursacht. Stadte mit einem hohen Radverkehrsanteil belegen
regelmaRig die oberen Range bei der Bewertung der Lebensqualitat. Schlief3lich bietet der
Radverkehr das Potenzial, die Erreichbarkeit der Stadt Warendorf klimafreundlich und nachhaltig
zu sichern und sollte daher weiter gestarkt werden.

Abbildung 25: Verbesserungsbedarf - Radverkehr

Verbesserungsbedarf - Radverkehr

m Zustand der Radwege
m Ausbau des Radwegenetzes
7 Breite der Radwege

b m Trennung vom Autoverkehr
m Abstellanlagen fur Fahrrader
v m Verkehrssicherheit
% M ® Fahradmitnahme in Bus und Bahn
Radfahrerfreundliche Ampeln

= Sonstige Angaben

Angaben in % der Haushalte, Abweichung zu 100 %
durch Rundungsdifferenz

“ https:/ /www.isi.fraunhofer.de/content/dam/isi/dokumente/ccn/2024 /2024~
05 adfc radverkehr potenzial abschaetzung studie langfassung.pdf
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A2.1 Kontinuierliche Umsetzung des Radverkehrskonzepts

Priorisierung G@ ...

Zeitrahmen

Beschreibung

Das maRgebliche Konzept fir die Entwicklung des
Radverkehrs der Stadt Warendorf ist das im Jahr 2022
fertiggestellte stadtische Radverkehrskonzept. In diesem
wurde das Grundnetz bestimmt, eine Mangelanalyse
durchgefuhrt und darauf aufbauend Malinahmen
entwickelt. Dieses Konzept bildet somit die Grundlage fur
die weitere Radverkehrsplanung.

langfristig

Bausteine

*  Prifung der Mallnahmenempfehlungen
auf ihre Umsetzbarkeit anhand der
aufgestellten oder ggf. aktuelleren
Qualitatsstandards abgeleitet aus dem
entwickelten Radverkehrsnetz

* Abstimmung mit den jeweiligen
Straldenbaulasttragern bei
Maflinahmenumsetzung auf
klassifizierten Stralien
(Kooperation aktuell mit dem
Landesbetrieb dahingehend, dass die
Stadt die Planungsphase und Bauleitung
Ubernimmt, bei Kostenibernahme des
Landesbetriebs)

+  Offentlichkeitswirksame
Bekanntmachung erfolgreich
umgesetzter MaRnahmen und
Lickenschlusse im Radverkehrsnetz

Neben den sogenannten ,Warendorfer Standards” (eine
Selbstverpflichtung zur Erweiterung der gangigen
Standards aus den technischen Regelwerken) gibt es
MaRRnahmenansatze zu den Themen

e Infrastruktur flieBender/ruhender Verkehr
e Service und Dienstleistung

* Organisation und Rahmenbedingungen

* Information und Kommunikation

Konkrete MaRnahmen, die sich gerade in der Planung bzw.
Umsetzung befinden, sind u. a. der Burgerradweg
Freckenhorst sowie die Radverkehrsfihrung an
verschiedenen HauptstralRen bzw. Ortsdurchfahrten.

Die MaRnahmen des Radverkehrskonzepts unterstitzen
die Zielsetzungen dieses Mobilitatskonzeptes. Daher sollte
die Stadt die weitere Umsetzung des
Radverkehrskonzeptes verfolgen und entsprechende

Mittlere Kosten Ressourcen (personell und finanziell) bereitstellen.

Kosten:

* FoRi-Nah Zuletzt auch in der Onlinebeteiligung zu den Malinahmen
* FoRi-kom-Stra wurde dies als eine der wichtigsten MaRnahmen
Fordermaglichkeiten e Fo6Ri-MM herausgestellt.
* Kommunal-
richtlinie

Personalaufwand

KLIMANEUTRALE

MOBILITAT

DIGITALISIERUNG
und
KOMMUNIKATION

MOBILITAT FUR
ALLE

LOKALE UND
REGIONALE

ERREICHBARKEIT

Unterziele

A5 Nahmobilitatsfreundliche Altstadt und Quartiere

B2 Radverkehr Gbergreifend starken

D1 Anbindung der Ortsteile untereinander und ins Zentrum verbessern
D1 Erreichbarkeit der Innenstadt optimieren

E1 Verkehrsmittel vernetzen und aufeinander abstimmen

Wirkungen und Effekte

* Verbesserung der Erreichbarkeit

* Imagegewinn fir den Radverkehr

*  Erhohung der Verkehrssicherheit

*  Gesundheitsforderung

*  Starkung der Mobilitatskultur

Aktuelles

» Die Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA) der FGSV werden
aktuell (1. Quartal 2025) neu aufgestellt und sind im weiteren
Planungsverlauf zu beachten.

Akteure Stadt Warendorf, Kreis Warendorf, Stralken.NRW

Einflussmoglichkeit der Stadt Warendorf

Planersocietat



Handlungsfeld Nahmobilitat

A2.2 Ausbau von Radabstellanlagen

Priorisierung

Zeitrahmen

kurzfristig

Bausteine

Kosten:

Fordermaglichkeiten

Personalaufwand

Festlegung auf anzustrebende
Ausstattungsmerkmale grundlegend und
insbesondere an Orten mit erwartbar
hoheren Standzeiten
* Orientierung der einzurichtenden
Fahrradabstellanlagen an der EAR
Prifung der aktuellen Abstellanlagen
auf Anzahl und Qualitat
Konzeption fir ein umfangreiches und
qualitativ hochwertiges Netz an
zusatzlichen Radabstellanlagen
insbesondere in Stadtteilzentren und an
OV-Haltepunkten
Fldchenvorhaltung fur neue Angebote
der Mikromobilitat (z. B. E-Scooter)

Mittlere bis hohe
Kosten (abhangig
von Qualitat und
Anzahl)

* FORi-Nah

e FORi-kom-Stra

FORi-MM

e Kommunal-
richtlinie

Beschreibung

Das sichere, komfortable Abstellen in unmittelbarer Nahe
zum Ziel ist eine Voraussetzung fir die Attraktivitat des
Systems Fahrrad und eine zentrale Saule der
Radverkehrsforderung. An allen Quell- und Zielpunkten
werden entsprechende Abstellanlagen benatigt.

Neben der reinen Anzahl an Abstellanlagen ist
insbesondere die Qualitat der Anlagen entscheidend fur
die Attraktivitat des Systems. Dabei sollten die
Abstellanlagen auf die unterschiedlichen Nutzergruppen
ausgelegt werden. Generell sind die Anforderungen immer
modernerer und hochwertigerer Fahrrader (z. B. E-Rader,
Lastenrader) zu beachten und ein entsprechend sicheres
Angebot zu schaffen.

Zusatzlich sollten die Zielgruppen der Abstellanlagen
beachtet werden: An Haltestellen des OPNV sind v.a.
witterungsgeschitzte und besonders sichere
Abstellanlagen benatigt. An Kitas kdnnen beispielsweise
Abstellanlagen, die fir Rader von kleinen Kindern geeignet
sind, etabliert werden. Vor Senioreneinrichtungen ist vor
allen Dingen die Zuganglichkeit zu beachten (ebenerdiges
Angebot, ggf. zusatzlicher Witterungsschutz fir Pedelecs).
Die Abstellanlagen im Schulstandort, in der Altstadt sowie
an den Kitas sollten in ihrer Anzahl und Qualitat Gberprift
und ausgebaut werden. Eine Zusammenarbeit z. B. mit den
Schilerinnen und Schilern sollte sowohl in der Analyse als
auch in der Konzeption angestrebt werden. So wird die
Akzeptanz der Anlage nach ihrer Umsetzung weiter erhoht.

Es sollte auch geprift werden, bestehende Anlagen wie die
bereits gut ausgestattete Radabstellanlage am Bahnhof zu
erweitern.

LEBENSWERTES
WARENDORF

KLIMANEUTRALE
MOBILITAT

DIGITALISIERUNG
und
KOMMUNIKATION

LOKALE UND
REGIONALE

ERREICHBARKEIT

Unterziele

A5 Nahmobilitatsfreundliche Altstadt und Quartiere

B2 Radverkehr Gbergreifend starken

D1 Anbindung der Ortsteile untereinander und ins Zentrum verbessern
D1 Erreichbarkeit der Innenstadt optimieren

E1 Verkehrsmittel vernetzen und aufeinander abstimmen

Wirkungen und Effekte

Akteure

Einflussmoglichkeit der Stadt Warendorf

Verbesserung der Erreichbarkeit

Imagegewinn fur den Radverkehr

Vermeidung von Wildparken — Freihalten von Gehwegen
Diebstahlschutz durch sicherere Abstellmdglichkeiten
Forderung freie Mobilitatswahl

Stadt Warendorf, Zukunftsnetz Mobilitat NRW

(DeinRadschloss)
HER
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A2.2 Ausbau von Radabstellanlagen- Anhang

Allgemeine Anforderungen fiir die Ausstattung von Radabstellanlagen in verschiedenen Zielgebieten

Zielort — Grundbedarf an M‘,’glmhe
€10 arkeate Ausstattungselementen ERESZE e
Elemente

Dauerhaftes Parken

-
m

)]
m
=]
o
m

il (e Reine AnschlieRfunktion
uper Nac ZW.

Dichte Wohngebiete |
liber mehrere Tage)

ohne eigene
Stellplatze/
Garagen/ 0.

®
e

Abgeschlossene Anlage
(z. B. Fahrradbox)

Wohnen

Besucherinnen und
Besucher, Parken fiir

mehrere Stunden )
Uberdachte Anlage

Luftpumpe
Bahnhofe

(Service-Station)

Werkzeug

0o
o000 96
OD

Bahnhofsvorplatz/

Lademaoglichkeit
-umfeld

Mehrere Stunden,
Tagesparken

(3]
()
e
B
©

Gepéackaufbewahrung

Bushaltestelle

e

Verkniipfung OPNV / Bike + Ride

Abstellanlagen fiir Lastenrdder

wichtige
Verknipfungspunkte ﬁ) C% (ﬁ)
im OPNV-Netz SREEE

Besonderer Service (z. B. Repa-
ratur, Waschanlage)

SO0 HOOS

Innenstadt - Kurze Erledigung, '_°
Allgemein z. B. bis 1 Std.
Innenstadt - @
.. Léngere Erledigung,
Ausgewaihlte
mehrere Std.
Standorte

c
S
m
= trale V Langere Erledigung,
“ Zenb e he:’stérgur;gs_ mehere Std.. =0 £ YD)
h derTlc ﬁ |nze—k kurze Erledigung, (% G%) EEEEE
andelsschwerpunkte o .y
Nahversorger/ ) _— N
Kurze Erledigung,
zentrale Ve_rsorgungs- 2 B. bis 1 5td.
bereiche
c
i)
5 Weiterfihrende
2
= Schulen, Mehrere Stunden, N\ — (%
= Berufsschulen, Tagesparken (% (% 5
a Grundschulen
5
=
=
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A2.2 Ausbau von Radabstellanlagen- Anhang

Thema Ort Spezifische Lage Beschreibung

Abstellanlagen in der FuRgangerzone sowie weiteren wichtigen
Altstadt Zielen (z. B. Behorde, Banken, Kultureinrichtungen). In weiteren
Bereichen mindestens alle 200m eine Abstellanlage.

FUr das Schulzentrum gelten die allgemeinen Hinweise fir
Schulen (s. u.). Aufgrund der Biindelung der verschiedenen
Schulen kann die Bindelung von Radstellplatzen benachbarter
Kernstadt Schulen sinnvoll sein.

Am Bahnhof existiert bereits ein hochwertiges Angebot von
Uberdachten und geschitzten Radabstellanlagen in der
Radstation. Dartber hinaus ist das Angebot an kostenfreien,
witterungsgeschutzten Abstellmaéglichkeiten sehr gering.
Aufgrund der hohen Anzahl wild abgestellter Fahrrader sollte die
Anzahl an Radabstellanlagen gepruft und ggf. erweitert werden.

Schulzentrum

Bahnhof Warendorf

Ortsteile
(insbesondere Zentren)

Ausbau von hochwertigen, dezentralen Abstellanlagen im

Sitftsmarkt Bereich des Stiftsmarkts.

Ausbau von Abstellanlagen im Bereich der Nahversorger. Hier
Freckenhorst konnen eine Ansprache und Kooperation mit den ansassigen
Neue Mitte/Nahversorger [ Unternehmen sinnvoll sein. Besondere Bauarten wie
Lastenrader und Fahrradanhanger sollten dabei beachtet

werden.
Hoetmar Lambertusplatz Ausbau von hochwertigen Abstellanlagen am Lambertusplatz .
. - . Ausbau von hochwertigen Abstellanlagen an der
E -M Barthol tral
LSS SrtoIomausstrane BartholomausstraRRe im Bereich des Heimathauses.
. Bere]
Milte DorfstraRe/SchulstraRe Ausbau von hochwertigen Abstellanlagen im Bereich des

Kirchplatzes oder/sowie an der Schulstralie.

Planersocietat
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A2.2 Ausbau von Radabstellanlagen- Anhang

Thema Ort Beschreibung

Unterstitzung ansassiger Unternehmen bei der Errichtung Gberdachter und ggf.
Gewerbegebiete/ abschlieRbarer Radabstellanlagen, Ausstattung mit Lademdglichkeit (Steckdose, SchlieRfach
Arbeitsplatzschwerpunkte | fir Akkus). Bereitstellung von Informationsmaterialien im Rahmen des betrieblichen
Mobilitatsmanagements.
An Schulen sollte im Rahmen des schulischen Mobilitatsmanagements das Angebot von
Radabstellanlagen analysiert werden. Dabei stehen vor allem die Angebotsaufwertung und
Erhéhung des Qualitatsstandards im Fokus. Es sollten an jeder Schule mindestens eine groRe
Anzahl an Fahrradanlehnbugel vorhanden sein. Es bietet sich an, dieses Angebot zu bundeln.

Schulen

Analyse der Bedingungen zum Abstellen von Fahrradern an den Sportanlagen und weiterer
offentlicher Freizeitanlagen. Prifung des Bedarfs einer Angebotsausweitung und Schaffung
eines erhohten Qualitatsstandards. An Sportanlagen sollten (iberdachte)
Fahrradanlehnblgel vorhanden sein. Es bietet sich an, das Angebot raumlich zu bundeln.

Offentliche Sportanlagen
In der Flache und weitere
Freizeiteinrichtungen

Analyse der Bedingungen zum Abstellen von Fahrradern an Einzelhandels- und
Nahversorgerstandorten. Prifung des Bedarfs einer Angebotsausweitung und Schaffung
eines erhohten Qualitatsstandards in der Regel durch die Betreiber. An Nahversorgern sollte

Einzelhandel
. in Eingangsnahe nach Maglichkeit Uberdachte Fahrradanlehnbtgel vorhanden sein und
(insbesondere . . . ,

ebenfalls Platzbedarf fir Lastenrdder und Fahrradanhanger (mit entsprechender
Nahversorger)

Kennzeichnung) eingeplant werden. Die Stadt Warendorf kann hier proaktiv auf die
Unternehmen zugehen, so ergibt sich ggf. ebenso die Mdglichkeit, zusatzliche Abstellanalgen
im 6ffentlichen Raum zu schaffen

Planersocietat
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A2.3 Schaffung Fahrradfreundlicher und sicherer Knotenpunkte

Priorisierung

Zeitrahmen mittelfristig

Bausteine

* |dentifizierung kritischer Knotenpunkte
und Querungen, an denen die Belange
des Radverkehrs bisher vernachlassigt
wurde

e Prifung mdglicher Umsetzungen zu
Gunsten des Radverkehrs an
entsprechenden Kreuzungen mit und
ohne LSA

*  Programm zur sukzessiven Markierung
aller Radfurten in rot in Abstimmung mit
Verkehrsbeharde und Baulasstragern

*  Aufstellen eines MaRnahmenprogramms
mit Umsetzungspriorisierung fir eine
aktive Radverkehrsforderung, orientiert
an der Hierarchisierung des
Radverkehrsnetzes

* Neuplanungen von Kreuzungen missen
den Radverkehr zukunftig starker
bertcksichtigen und in den
Planungsprozess einbinden

Kosten: Mittlere Kosten
» FORi-Nah

Fordermaglichkeiten * FoORi-kom-Stra
* FoRi-MM

Personalaufwand

Beschreibung

Die Gestaltung von Querungsanlagen und Knotenpunkten
beeinflusst erheblich die Verkehrssicherheit und den
Fahrkomfort im Radverkehr sowie die Attraktivitat einer
Radverbindung. Viele durch Lichtsignalanlagen gesteuerte
Knotenpunkte in Warendorf sind Kfz-orientiert ausgebaut.
Entlang klassifizierter StralRen fehlen teilweise
FulRgangerquerungen, besonders in Ortsdurchfahrten.
Bordsteine sind an Querungsstellen oft unzureichend
abgesenkt, was den Fahrkomfort einschrankt. Lange
Wartezeiten und manuelle Ampelanforderungen
beeintrachtigen zusatzlich das Radfahren und sollten auf
automatische Anforderung umgestellt werden.

Ziel ist es, die Knotenpunkte so zu gestalten, dass fur alle
Verkehrsteilnehmenden deutlich ist, wer welchen Raum
nutzen darf und wo eine erhohte Aufmerksamkeit
erforderlich ist. Signalisierung und Fuhrung des
Radverkehrs mussen innerhalb der Stadt einheitlich sein,
um Missverstandnisse zu vermeiden und eine hohe
Verkehrssicherheit zu gewahrleisten. Einrichtungen wie
Aufstellflachen vor dem Kfz-Verkehr (ARAS) und optisch
abgehobene Furtmarkierungen mit Piktogrammen sind
notwendig, um den Radverkehr sicher zu fuhren. Zudem
sollten Furtmarkierungen des Radverkehrs an
Querungsstellen optisch abgehoben und mit
Piktogrammen versehen sein, um deutlich zu
kennzeichnen, wem dieser Bereich vorbehalten ist. Eine
bevorrechtigte Signalschaltung ermaglicht Radfahrenden
zudem einen Vorsprung an LSA, womit sie in das Sichtfeld
des Kfz-Verkehrs gelangen und besser gesehen werden.
Zusatzlich sollte der Abstand zu wartenden Kfz an
Kreuzungen zu Gunsten das Radverkehrs verbessert
werden.

i KLIMANEUTRALE

| Iy @
*$o MOBILITAT

®

Zielbezug

MOBILITAT FUR
ALLE

LOKALE UND
REGIONALE
ERREICHBARKEIT

Unterziele

B2 Radverkehr Gbergreifend starken

C2 Erhohung der Verkehrssicherheit und des subjektiven
Sicherheitsgefthls im StralRenverkehr

D2 Erreichbarkeit der Innenstadt optimieren

Wirkungen und Effekte

Akteure

Einflussméglichkeit der Stadt Warendorf

Verbesserung der Erreichbarkeit

Imagegewinn fir den Radverkehr
Erhohung der Verkehrssicherheit
Starkung des Radverkehrs

Stadt Warendorf, Kreis Warendorf, StraRen.NRW
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A2.4 Prifung und Pflege bestehender Radinfrastruktur

Priorisierung @ ...

Zeitrahmen w Daueraufgabe

Bausteine

»  Prufung der vorhanden Radinfrastruktur
auf Einhaltung der Standards der ERA
und E-Klima

*  Kontinuierliche Instandhaltung und
Aufwertung der Wegeinfrastruktur in
Anlehnung an die Standards der ERA

und E-Klima
Kosten: Mittlere Kosten
e FORi-Nah
Fordermaglichkeiten * Kommunal-
richtlinie

Personalaufwand . . .

Beschreibung

Neben der Neuschaffung von Infrastruktur gilt es, auch die
vorhandenen Radverkehrsanlagen regelmaRig zu prifen
und zu sichern. Bestehende Infrastruktur spiegelt meist
den jeweils beim Bau aktuellen Stand der Technik und
Rechtsprechung sowie das Ergebnis der Abwagung aus
den adrtlichen Platzverhaltnissen wider. Diese Faktoren
sowie das Verkehrsgeschehen andern sich jedoch im Laufe
der Jahre. Daher sollte regelmaRig geprift werden, ob die
entsprechende Infrastruktur noch zu den aktuellen
Bedirfnissen passt. Ein aktuelles Thema, das in
bestehender Infrastruktur geprift werden sollte, sind
ausreichende Sicherheits- bzw. Uberholabstdnde von Kfz.
Weitere Themen konnen z. B. zu enge Radfihrungen, die
Gestaltung bestehender FahrradstraRen sowie das
Erganzen von Piktogramm-Ketten sein.

Ein weiteres Thema ist die Unterhaltung und Rdumung von
Radwegen. So sind diese regemaRig auf ihre
Beschaffenheit zu prifen. Wahrend der kalten Jahreszeit
haben Radwege besondere Anspriiche. Im Herbst kann
durch Nasse und heruntergefallenes Laub ein rutschiger
Boden entstehen, der die Sturzgefahr erhéht. Im
Winterdienst sollten die Radverkehrsanlagen parallel in der
Prioritat der Kfz-Verbindungen mit geraumt werden.

Wie auch im Fuldverkehr pragen in Warendorf die
straRenunabhangigen Wege und zahlreiche zusatzliche
Wegeverbindungen die ErschlieBung. Diese Wege
ermoglichen es haufig, Ziele mit dem Fahrrad schneller
und direkter als mit dem Pkw zu erreichen. Sie sind jedoch
haufiger durch Wurzelschaden und ahnliches
eingeschrankt und mussen daher regelmaRig gepruft
werden.

LEBENSWERTES 'y
MOBILITAT

WARENDORF

Zielbezug

MOBILITAT FUR
ALLE

LOKALE UND
REGIONALE
ERREICHBARKEIT

Unterziele

B2 Radverkehr Gbergreifend starken

C2 Erhohung der Verkehrssicherheit und des subjektiven
Sicherheitsgefthls im StralRenverkehr

D1 Anbindung der Ortsteile untereinander und ins Zentrum verbessern
D3 Schnelle Radverbindungen in die Nachbarkommunen

Wirkungen und Effekte

* Verbesserung der Erreichbarkeit

* Imagegewinn fir den Radverkehr
*  Erhohung der Verkehrssicherheit
* Forderung freie Mobilitatswahl

Akteure Stadt Warendorf, StraRen.NRW, Kreis Warendorf

Einflussméglichkeit der Stadt WarendorF 11
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A2.4 Prifung und Pflege bestehender Radinfrastruktur — Anhang

Beschaffenheit der Radwege
e Oberflachenqualitat prifen: Gibt es Risse, Locher, Unebenheiten oder
abgesackte Bereiche? Ist die Oberflache von Wurzelschaden betroffen?
e Markierungen: Sind Radwegmarkierungen gut sichtbar und intakt?

e Belagsmaterialien: Sind besondere Belage (z. B. fir Sicherheit bei Nasse)
intakt und funktionsfahig?

e Breite des Radwegs: Entspricht der Radweg den aktuellen Standards und
bietet ausreichend Platz fur eine sichere Nutzung?

e Fahrradabstellanlagen: Gibt es ausreichend sichere und gut erreichbare
Fahrradstander oder Fahrradboxen?

Sicherheit

e Sichtbeziehungen: Ist die Sicht fir Radfahrende und andere
Verkehrsteilnehmende durch Baume, Straucher oder andere Hindernisse
eingeschrankt?

¢ Sicherheits- und Uberholabstand: Besteht ausreichend Uberholabstand zu
Radfahrenden?

e Lichtverhaltnisse: Ist der Radweg bei Nacht gut beleuchtet? Sind entlang des
Radwegs ausreichend reflektierende Markierungen angebracht, um die
Sicherheit bei schlechten Lichtverhaltnissen zu gewahrleisten?

Verkehrsfunktion
e Beschilderung: Sind alle Verkehrsschilder fir den Radweg klar erkennbar und
in gutem Zustand?

e Kreuzungsbereiche: Sind Radwege an Kreuzungen oder Einmindungen klar
markiert und ggf. durch Ampeln oder andere Malinahmen gesichert?

e Verkehrsampeln: Ist die gemeinsame Signalisierung ausreichend oder ist eine
eigene Signalisierung sinnvoll?

e Verkehrsmenge: Ist die vorhandene Radinfrastruktur noch ausreichend fur die
aufkommende Verkehrsmenge dimensioniert?

Wartung, Pflege und Reinigung
e Miull und Laub: Ist der Radweg frei von Mdll, Laub oder anderen Hindernissen,
die das Fahren erschweren konnten?

o Winterdienst: Ist ein regelmaRiger Winterdienst zur Schneerdaumung und
Eisbeseitigung vorgesehen?

e Schlaglochreparaturen: Werden grofRere Schaden wie Schlaglécher zeitnah
ausgebessert?

e Beschilderung von Umleitungen: Sind bei Baustellen oder Sperrungen klare
Umleitungen fur den Radverkehr ausgeschildert?

Barrierefreiheit

e Zugang fiir alle Nutzergruppen: Konnen spezielle Bauformen (z. B.
Lastenrader) problemlos den Radweg nutzen? Gibt es Mdglichkeiten zum
Aufladen von E-Bikes?

o Absperrungen und Hindernisse: Entsprechen die Barrieren, Poller und engen
Durchfahrten den aktuellen Regelwerken?

e Befragung von Radfahrenden: Wird regelmalig Feedback von Radfahrenden
zur Nutzung und Zustand der Radinfrastruktur eingeholt (z. B. durch Apps,
Befragungen oder Online-Formulare)?

RegelmaRigkeit der Priifung
e Frequenz: Sind regelmaRige Inspektionen in einem festen Zeitraum
vorgesehen? Wie schnell werden Mangel behoben?

e Dokumentation: Wird die Uberpriifung schriftlich dokumentiert und ggf.
veraffentlicht?
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B | Handlungsfeld OPNV und vernetzte Mobilitat

Ein attraktiver und leistungsfahiger offentlicher Verkehr ermaglicht eine umweltfreundliche
Grundmobilitat und tragt unmittelbar zur Lebensqualitat und Urbanitat bei. Neben der Gewahrleistung
der Mobilitatsteilhabe fir mdglichst alle Bevdlkerungsgruppen soll er im Rahmen der Daseinsvorsorge
zur Schaffung gleichwertiger Lebensverhaltnisse beitragen. Ein gut ausgebauter, barrierefreier und
vernetzter OPNV ist zudem ein wichtiger Standortfaktor fiir eine Kommune.

In Deutschland nehmen Aspekte der Mobilitatswende und somit der alternativen Mobilitatsmoglichkeiten
einen wachsenden Stellenwert ein, auch wenn der private Pkw-Besitz weiter zunimmt. Dennoch
verhalten sich immer mehr Menschen multi- oder intermodal, indem sie beispielsweise mal mit dem
Fahrrad, mal mit Bus und Bahn oder mal mit Sharingfahrzeugen (Pkw, Fahrrad, E-Tretroller) unterwegs
sind. In diesem Kontext sind MalRnahmen mit Bezug zum &ffentlichen Verkehr gleichzeitig auch wichtige
Erganzungen zur Starkung des Umweltverbundes. Dieser erfordert die Vereinigung der
umweltvertraglichen Mobilitatsangebote in einem Gesamtangebot als Alternative zum motorisierten
Individualverkehr.

Neben der Weiterentwicklung der Multimodalitat ist es allerdings wichtig, ein gutes Grundangebot im
klassischen OPNV zu schaffen. Aus der Bestandsanalyse ging hervor, dass in Warendorf zwar
flachenmaliig eine akzeptable ErschlieRung des Stadtgebiets sowie — ausgehend vom Zentrum — eine
gute Verknipfung in die Region besteht. Allerdings zeigt die Bestandsanalyse auch, dass vor allem in
den Iandlichen Bereichen Warendorfs ein unzureichendes Busangebot besteht. Auf Grund von geringen
Taktfolgen und kurzen Bedienzeitrdumen ist der OPNV dort nicht konkurrenzfahig zum Auto, weshalb er
fur wahlfreie Nutzende nur in seltenen Fallen eine Alternative darstellt. Ein wesentliches Problem im
OPNV sind zudem die schlecht abgestimmten Umstiege.

In Warendorf haben sich verschiedene Burgerbusvereine gebildet, die in Zusammenarbeit mit der RVM
und der Stadt Warendorf betrieben werden. Im Stadtgebiet gibt es insgesamt neun Birgerbuslinien,
welche Uberwiegend in einem 60 Minutentakt verkehren. Im Gegensatz zu den SchnellBus- und
RegioBus-Linien dienen die Burgerbusse zur FeinerschlieRung der Kernstadt und der Ortsteile. Monatlich
nutzen etwa 2.500 Fahrgaste (Stand Akteursgesprach 2023) das Angebot der Birgerbusse, das stark auf
ehrenamtliches Engagement angewiesen ist. Insgesamt tragen die Birgerbusse wesentlich zur
Verbesserung der OPNV-ErschlieRung in Warendorf bei.

Auch bei den Beteiligungsformaten zum Mobilitatskonzept wurde deutlich, dass sich die Warendorfer
Burgerinnen und Birger vor allem eine Taktverdichtung bzw. -ausweitung des aktuellen Busangebaots
zwischen den Ortsteilen und in den Schwachlastzeiten (abends und am Wochenende) wiinschen.

Die grof3e Flache und die in Summe nachfrageschwachen Raume erschweren allerdings die
Finanzierbarkeit von Angebotserweiterungen im klassischen Linienverkehr. Potenzial bietet hier die
Optimierung durch flexible Bedienformen wie On-Demand-Angebote, die mit alternativen
Mobilitatsangeboten wie Bike-, Car- und Ridesharing kombiniert werden. Insgesamt gilt es,
Nutzungshemmnisse abzubauen und die komfortable Nutzung sowie Vermarktung der Angebote zu
verbessern.

Da die detaillierte Planung des OPNV vor allem im Nahverkehrsplan auf Kreisebene erfolgt, befinden sich
viele der nachfolgenden Malknahmen nicht in der Zustandigkeit der Stadt Warendorf. Mit dem
Mobilitatskonzept sollen daher die Interessen der Stadt Warendorf gegeniber den weiteren
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Aufgabentragern — insbesondere dem Kreis Warendorf und Verkehrsunternehmen wie dem
Regionalverkehr Minsterland (RVM)— vertreten und Impulse zur weiteren Verbesserung gegeben

werden.

Ein zentrales Handlungserfordernis fur die Stadt Warendorf ist es, eine klare Kommunikation und
Zuweisung von Zustandigkeiten zwischen Kommune, Kreis und Verkehrsunternehmen zu gewahrleisten.

Tabelle 2: MaRnahmenverzeichnis - Handlungsfeld OPNV

B OPNV Prioritat

B1 (Quartiers-)Mobilstationen im Stadtgebiet hoch
B2 Erh6éhung und Sicherstellung der Qualitat im Bus- und

. hoch
Schienenverkehr
B3 On-Demand-Verkehre und autonome Fahrangebote gering

B4 Aufwertung und barrierefreier Ausbau von Bushaltestellen

SchlisselmaRnahme

BS Digitalisierung und bessere Informationen zu vorhandenen
Angeboten

SchlisselmaRnahme

B6 Elektrifizierung des SPNV und der Busflotte

mittel
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B1 (Quartiers)Mobilstationen im Stadtgebiet

Priorisierung

Zeitrahmen langfristig

Bausteine
*  Prifung und Weiterentwicklung des
Bausteinkastens von
Ausstattungsmerkmalen
» (arsharing-Angebot,
Lastenradsharing-Angebot,
Bikesharing-Angebot, E-Bike-
Ladeinfrastruktur, ggf. weitere
Service- und Mobilitdtsangebote (z. B.
Taxistand, Paketstation, Microhub)
* Einordnung der identifizierten Standorte
nach Umsetzungsprioritaten
*  Zeitnahe Errichtung weiterer
Mobilstationen
* Langfristige Verknupfung aller
Mobilitatsangebote in einer einheitlichen
MaaS-App

Kosten: Mittlere Kosten

Fordermaglichk FORI-MM :

. e Kommunalri

eiten .
chtlinie

Personalaufwand

Beschreibung

Die Mobilitat wird besonders in stadtischen Gebieten
immer vielfaltiger, sowohl durch private als auch
offentliche Mobilitatsformen und -angebote. Dadurch wird
der StralRenraum starker beansprucht und muss
unterschiedliche Anforderungen berticksichtigen. Daher ist
es sinnvoll, Mobilitatsangebote raumlich zu bindeln und
sichtbare cffentliche Mobilitatsangebote mit entsprechend
dafur vorgesehenen Flachen zu schaffen.

Mit der Einrichtung von (Quartiers-)Mobilstationen im
Warendorfer Stadtgebiet entsteht die Maglichkeit,
Sharingangebote zu bundeln und einen nahtlosen
Ubergang zwischen verschiedenen Mobilitatsformen zu
ermdglichen. Die Nahe zu zentralen OPNV-Haltestellen ist
dabei ein wichtiges Kriterium. Je nach Lage und
Anforderungen sollten unterschiedliche GroRen und
Ausstattung bertcksichtigt werden. Eine Unterteilung in
groRere Mobilstationen (z. B. an Bahnhaltepunkten, an den
groRten Bushaltestellen und in der Innenstadt) und
kleinere Quartiersmobilstationen (vor allem in
Wohnquartieren ohne OPNV-Haltestelle) ist sinnvoll.
Mobilstationen sollten sich in der Regel aus folgenden
Bestandteilen zusammensetzen, die jedoch nicht immer
alle zwingend vorhanden sein mussen:

»  (Carsharing-Angebot

» Lastenradsharing-Angebot

* Bikesharing-Angebot

*  Abstellmdglichkeiten fur Fahrrader, Lastenrader, E-
Roller und E-Scooter

» E-Bike-Ladeinfrastruktur

+  OPNV-Zugang

« ggf. weitere Service- und Mobilitdtsangebote (z. B.
Taxistand, Paketstation, Microhub)

KLIMANEUTRALE

MOBILITAT

Zielbezug

DIGITALISIERUNG
und

KOMMUNIKATION

LOKALE UND
REGIONALE

ERREICHBARKEIT

Unterziele

A5 Nahmobilitatsfreundliche Altstadt und Quartiere

B1 Qualitat des offentlichen Nahverkehrs sichern und ausbauen
D4 Erreichbarkeit der Gewerbegebiete verkehrsmittelibergreifend
optimieren

E1 Verkehrsmittel vernetzen und aufeinander abstimmen

Wirkungen und Effekte

*  Forderung der Multimodalitat

+  Steigerung der Attraktivitat des OPNV
* Verbesserung der Erreichbarkeit

*  Forderung der freien Mobilitatswahl

e Erhohung der sozialen Teilhabe

Umsetzungshinweise
Eine Untersuchung des NWL zu Mobilstationen im Verbandsgebiet liegt
vor und kann als Orientierung genutzt werden.

Akteure Stadt Warendorf, Kreis Warendorf, Zukunftsnetz NRW

Einflussmoglichkeit der Stadt Warendorf
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B1 (Quartiers)Mobilstationen im Stadtgebiet - Anhang

Mobilitatskonzept
Warendorf

Verortung maglicher
(Quartiers-)Mobilstation

Legende
Mobilstationen

@ Mobilstation

©  Quartiersmobilstation

Hintergrundkarte: @ Planersocietat
© OpenStreetmap-Mitwirkende Mobilitat. Stadt. Dialog.

0 2.000 4000 m

|
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B1 (Quartiers-)Mobilstationen im Stadtgebiet - Anhang

Haltestelle Kategorie

Mobilstation
LT L el (Carsharing im Bestand)
Warendorf Stadtverwaltung (Carsh[\a/lroi:gsi?wtggstand)
Bahnhof Einen-Missingen Mobilstation
Freckenhorst, Landvolkshochschule Mobilstation
Freckenhorst, Mitte Mobilstation
Freckenhorst, Rathaus Mobilstation
Hoetmar, Mitte Mobilstation
Milte, SchulstralRe Mobilstation
Warendorf, Kreishaus Mobilstation
Warendorf, Lohwall Mobilstation
Warendorf, Krankenhaus Mobilstation
Warendorf, Schulzentrum/ Hallenbad Mobilstation
Warendorf, Kirchstrale Quartiersmobilstation
Warendorf, Gallitzinstral3e Quartiersmobilstation
Warendorf, KapellenstralRe Quartiersmobilstation
Warendorf, Velsener Weg Quartiersmobilstation
Warendorf, Disternstralie Quartiersmobilstation
Warendorf, Stdring Quartiersmobilstation

Identifizierung von Mobilstationen:

Den vorgeschlagenen Mobilstationen liegt die Untersuchung des NWL zugrunde.
Dort wurden wichtige bzw. zentrale Haltestellen in den Stadten und Gemeinden des
Verbands untersucht. Die dortigen Vorschlage wurden um Quartiersmobilstationen
erganzt. Dies sind Mobilstationen, die ohne Zusammenhang zu einer zentralen oder
ganz ohne Haltestelle vorgehschlagen werden. Hier konnen zum Beispiel Angebote
wie Car- und Bikesharing, Radabstellmdglichkeiten oder Paketstationen zentral
realisiert werden. Die identifizierten Standorte sind vor allem nach
Flachenverfigbarkeit, aber auch Haltestellenangebot im Umfeld sowie den weiteren
Umfeldnutzungen vorgeschlagen worden.

Im Rahmen der Studie wurden
potenzielle Standorte von Mobil-
stationen innerhalb des NWL-
Gebietes untersucht.

é spiekermann

NWL-WEITES KONZEPT ZUR
ERRICHTUNG VON MOBILSTATIONEN

Endbericht

Westfalen-Lippe (NWL)

10.11.2022 (Version 11)

https://www.nwl-info.de/ fileadmin/NWL/Projekte/Mobilstation _neu/Endbericht/2022-11-10_NWL-
Mobilstationen_Endbericht 5. Entwurf .pdf
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B2 Erhohung und Sicherstellung der Qualitat im Bus- und Schienenverkehr

Priorisierung

Zeitrahmen

langfristig

Bausteine

Kosten:

Prifung von ErschlieRungslicken und
deren Verbesserung (z. B. durch neue
Linien oder Linienumlegung)
Erhohung des Bustaktes und
Verlangerung der Betriebszeiten
Verbesserung der Haltestellenqualitat
(z. B. barrierefreier Ausbau,
Ausstattungsmerkmale, Unterstande)
Verknipfung mit anderen
Verkehrsmitteln (z. B. P+R, B+R,
Sharingangebote)
Busbeschleunigung

Modernisierung von Fahrzeugen und
Haltestellen

Bessere betriebliche Abstimmung von
Anschlissen

Hohe Kosten

Fordermaglichkeiten * FORi-MM

Personalaufwand

Beschreibung

Der OPNV stellt das Riickgrat des dffentlichen
Verkehrsangebots dar und soll auch zukunftig in

Warendorf eine starkere Rolle einnehmen. Die Planung des

OPNV erfolgt vor allem auf Kreisebene in
Nahverkehrsplanen. Daher sollen mit dem
Mobilitatskonzept die Interessen der Stadt Warendorf
gegenuber den Aufgabentragern und
Verkehrsunternehmen vertreten und Impulse zur
Verbesserung gegeben werden. Insgesamt ist die Stadt
hier auf die Zusammenarbeit mit den unterschiedlichen
Akteuren angewiesen (z. B. NWL, RVM, DB).

Da die Burgerbusvereine den Busverkehr innerhalb
Warendorfs bereitstellen, sollte die Stadt diese weiterhin
kontinuierlich unterstitzen, um das Angebot aufrecht zu

erhalten. Auch die weitere Modernisierung von Fahrzeugen

soll weiter durch die Stadt unterstitzt werden.

Insgesamt soll die regionale Vernetzung Warendorfs
verbessert werden. Unter anderem sind hier
Taktverdichtungen und weitere Schnellbuslinien bzw. die
Erhéhung der Geschwindigkeit der Busse sinnvoll. Die
Anbindung der SPNV-Haltepunkte an die Ortsteile sollte
weiter verbessert werden.

Auch im Schienenpersonennahverkehr sollte die Stadt
Warendorf sich fur eine Verbesserung einsetzten. Hier ist
zum Beispiel die Beschleunigung des SPNV durch die
Sicherung von Bahnibergangen ein Thema
(Aufgabenbereich der DB).

KLIMANEUTRALE
MOBILITAT

DIGITALISIERUNG R (=
i MOBILITAT FUR

KOMMUNIKATION ALLE

LOKALE UND
REGIONALE
ERREICHBARKEIT

Unterziele

B1 Qualitat des &ffentlichen Nahverkehrs sichern und ausbauen

B4 Flexible Mobilitdtsangebote schaffen (z. B. On Demand und Sharing)
C4 Zielgruppenangepasste Informationen und Angebote einfach
zuganglich machen

D1 Anbindung der Ortsteile untereinander und ins Zentrum verbessern
E2 Umweltvertragliche Technologien im Verkehr starken

Wirkungen und Effekte

+  Héhere Zuverl3ssigkeit und Piinktlichkeit im OPNV
* Verbesserung der Erreichbarkeit

+  Steigerung der Attraktivitat des OPNV

*  Forderung der freien Mobilitatswahl

Stadt und Kreis Warendorf, umliegende Kommunen,
RVM, NWL, ZVM, Zukunftsnetz Mobilitat NRW

Akteure

Einflussmoglichkeit der Stadt Warendorf
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B3 On-Demand-Verkehre und autonome Fahrangebote

Priorisierung

Zeitrahmen

mittelfristig

Bausteine

Abstimmung und Einbeziehung des
Kreises Warendorf und umliegenden
Kommunen

Zusammenarbeit mit dem Aufgabentrager
initiieren

Durchfihrung einer Potenzialanalyse zur
Identifizierung maglicher Bediengebiete
Planung und Durchfihrung eines
Testbetriebes

Erarbeitung von
Ausschreibungsmodalitaten fir einen
Testbetrieb: z. B. Nutzung emissionsfreier
Fahrzeuge; Integration des Angebots in
verschiedene Apps (z. B. BuBiM App)
Evaluation des Testbetriebs und ggf.
Ausweitung des Testbetriebes auf weitere
Verbindungen

Langfristige Etablierung des On-Demand-
Angebotes als Erganzung zum Busnetz
Berticksichtigung von
Zukunftstechnologien (z. B. autonomes
Fahren)

Kosten: Hohe Kosten
» FoRi Nachhaltige
Fordermaglichkeiten stadtische
Mobilitat

Personalaufwand

Beschreibung

In Warendorf Ubernimmt der Busverkehr durch Burgerbus-
und Regionalbuslinien die FeinerschlieRung des
Stadtgebiets. Abends und nachts, vor allem am
Wochenende, erfolgt die Bedienung durch Abrufdienste.
Um den OPNV attraktiver zu gestalten und eine Alternative
zum Kfz zu bieten, ist eine Angebotserweiterung
notwendig. Eine Maglichkeit ist die Weiterentwicklung der
bisherigen Modelle zu einem modernen On-Demand-
Ridepooling-Angebot.

On-Demand-Verkehr bezeichnet Mobilitatsangebote auf
Bestellung, und wird in der Regel mit Pkw oder
Kleinbussen betrieben. Die Abholung kann fahrplan- oder
haltestellengebunden oder als Tur-zu-Tir-Bedienung
erfolgen. Ziel ist es, durch flexible Mobilitatsangebote
Liicken im OPNV zu schlieRen, insbesondere die ,erste und
letzte Meile” sowie in dUnn besiedelten Raumen und zu
Tagesrandzeiten. Fahrgaste rufen das Fahrzeug
telefonisch oder per Smartphone-App und geben ihr Ziel
an. Ein Algorithmus berechnet die optimale Route. Wenn
mehrere Fahrgaste mit ahnlichen Wegen
zusammengefasst werden, spricht man von Pooling. Der
grof3e Unterschied zum aktuellen Modell ist die
Abschaffung der vorgegebenen Abfahrtszeiten und die
Umstellung auf flexible Bedienung. Wichtige
ModernisierungsmaRnahmen des Rufangebots sind die
komfortable Buchung und die Bereitstellung der
Informationen.

Eine zukinftige Entwicklung in diesem Bereich kdnnen
autonome Fahrzeuge darstellen. Vor allem auf kirzeren
Strecken (z. B. innerhalb der Kernstadt) kdnnen sich hier
bei Weiterentwicklung der Technologie Maglichkeiten
ergeben.

KLIMANEUTRALE
MOBILITAT

DIGITALISIERUNG
und
KOMMUNIKATION

MOBILITAT FUR
ALLE

LOKALE UND
REGIONALE
ERREICHBARKEIT

Unterziele

B1 Qualitat des &ffentlichen Nahverkehrs sichern und ausbauen

B4 Flexible Mobilitdtsangebote schaffen (z. B. On-Demand und Sharing)
C4 Zielgruppenangepasste Informationen und Angebote einfach
zuganglich machen

D1 Anbindung der Ortsteile untereinander und ins Zentrum verbessern
E2 Umweltfreundlichen Technologien im Verkehr starken

Wirkungen und Effekte

* Verbesserung der Erreichbarkeit

+  Steigerung der Attraktivitat des OPNV
*  Forderung der freien Mobilitatswahl

Stadt und Kreis Warendorf, umliegende Kommunen,
RVM, NWL, ZVM, Zukunftsnetz Mobilitat NRW

Akteure

Einflussmoglichkeit der Stadt Warendorf
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B3 On-Demand-Verkehre und autonome Fahrangebote — Anhang

Konzeptstudie On Demand im Kreis Warendorf

Konzeptstudie on-demand

im Kreis Warendorf

Endbericht
20. August 2024

KREIS
WARENDORF

i 9
pwc  GRETAS

Quelle: PricewaterhouseCoopers GmbH Wirtschaftsprifungsgesellschaft

Gesamtkosten bzw. Einsparpotenzial in Tausend € pro Jahr
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(3 Fahrzeuge) (6 Fahrzeuge) 20. August 2024

76

In einer Konzeptstudie wurden Praxisbeispiele im deutschsprachigen Raum sowie eine Ubertragbarkeit und
Umsetzbarkeit unter Berlcksichtigung der ortlichen Gegebenheiten auf den Kreis Warendorf gepruft. In der
Studie wurde exemplarisch ein On-Demand-System fur die Stadt Oelde konzipiert.

Dabei werden die drei Buslinien in Oelde teilweise durch ein On-Demand-Angebot ersetzt (der
Schilerverkehr wurde jedoch wie gewohnt beibehalten). Um den Bediirfnissen der betrieblichen Mobilitat
entgegenzukommen, wurde ein Zeitfenster von 5:30-22:30 ausgewahlt, um auch Schichtzeiten abzudecken.
FUr die Haltestellen wurde weiter von physischen Haltepunkten gerechnet; eine Tir-zu-Tur-Bedienung
wurde aufgrund des Konzepts der Ersetzung von normalen Buslinien nicht betrachtet. Insgesamt entschied
man sich fir zwei Szenarien mit jeweils 3 bzw. 6 Fahrzeugen.

Im Ergebnis zeigt die Studie, dass im ersten Szenario mit 3 Fahrzeugen Gesamtkosten von 924T€ und im
zweiten Szenario mit 6 Fahrzeugen Gesamtkosten von 1.780 T€ im Jahr prognostiziert werden. Dem
gegentber steht ein Einsparpotenzial von 344 T€. Den groRten Anteil der Kosten nehmen hierbei die
Personalkosten ein (601 T€ bzw. 1.201 T€).

Die Studie kommt zu dem Schluss, dass im Kreis Warendorf verschiedene Potenzialraume fur den Einsatz
von On-Demand-Verkehren bestehen. Dariber hinaus gebe es zahlreiche Parameter, die die
Angebotsqualitat und Wirtschaftlichkeit beeinflussen.

Die MaRnahme B3 zielt nicht darauf ab, bestehende Linien zu ersetzen, sondern das bestehende AST-
Angebot zu optimieren sowie in Erganzung weitere Potenziale auszuloten. Auch hier kdnnen die Kosten zur
Bereitstellung hoher sein als die Einsparung vorhandener Angebote. Das Thema On-Demand-Verkehre
sollte hingegen nach seinen gesamten Auswirkungen abgewogen werden, die neben den Kosten auch eine
verbesserte Angebotsqualitt, Steigerung der Attraktivitit sowie eine Erhdhung der OPNV-Nutzung sein
konnen.

Fur den Kreis Warendorf empfiehlt die Studie daruber hinaus die Entwicklung einer Gesamtstrategie zu On-
Demand-Verkehren.
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Best-Practice-Beispiel EMIL Taunusstein

Rahmendaten

In der Stadt Taunusstein (Rheingau-Taunus-Kreis) mit ca. 31.000 Einwohnenden
gibt es ein On-Demand-Angebot, das mit 6 E-Minibussen betrieben wird. Diese
werden per App zu einer von Uber 1.000 virtuellen Haltestellen im Stadtgebiet
gerufen. Durch automatisiertes Routing werden die unterschiedlichen
Fahrtwinsche zusammengelegt und optimiert. Die Nutzung des Dienstes ist mit
OV-Ticket méglich und ein Servicezuschlag von 1,50 € wird berechnet. Der Fokus
liegt auf der ErschlieRung von Randbereichen im Stadtgebiet sowie der
Bedienung in den Tagesrandzeiten und am Wochenende.

Das Projekt wird durch Voll- und Teilzeitpersonal ausgefihrt und im Rahmen des
Projektes On-Demand-Mobilitat durch das Land Hessen gefordert. Die
Fahrgastzahlen liegen bei etwa 4.000 Fahrgasten pro Monat.

(Quelle: taunusstein.de)

Verteilung der virtuellen Haltestellen fur einen Ortsteil
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(Quelle und weitere Informationen: https://www.rmv.de/c/de/start/rtv/on-demand-verkehr/on-demand-shuttle-
emil/emil-taunusstein)
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B4 Aufwertung und barrierefreier Ausbau von Bushaltestellen

Priorisierung a . . .

Zeitrahmen

Bausteine

mittelfristig

*  Definition von Ausstattungselementen je
Haltestellentyp. Standardausstattung
sollte sein: Uberdachung,
Sitzgelegenheiten, leicht verstandliches
Informationsangebot Gber Preise, das
Liniennetz sowie intuitiv lesbare

Fahrplane

*  Erstellung einer Priorisierungsliste um den
barrierefreien Ausbau des
Haltestellenumfelds, der Definition von
Haltestellentypen und von Anforderungen
an deren Umfeld (bereits in Arbeit)

»  Sukzessive Herstellung der Barrierefreiheit
an Haltestellen, des Haltestellenumfelds
und des festgelegten Qualitatsausbaus
auf der Grundlage des Katasters, der
Ausstattungsstandards und der

Priorisierung

Kosten:

Fordermaglichkeiten

Personalaufwand

Hohe Kosten

e Kommunalrichtlinie

e FORi-MM

* FORI Nachhaltige
stadtische
Mobilitat

Beschreibung

Das PBefG sah in Deutschland die Herstellung der
Barrierefreiheit im OPNV bis zum 1. Januar 2022 vor. Diese
Frist gilt nicht, sofern Ausnahmen in den
Nahverkehrsplanen konkret benannt und begrindet
werden. Dieses Ziel ist, wie von nahezu keiner Stadt, auch
von Warendorf bislang nicht erreicht worden; es besteht
weiter grofRer Handlungsbedarf. Im
Verkehrsentwicklungsplan aus 2012 wurde die einheitliche
Haltestellengestaltung als langfristige MaRnahme
definiert.

Beim Ausbau sollte jeweils auch die Ausstattung der
Haltestelle untersucht werden, ob bspw. die Erganzung
von intermodalen Angeboten (insbesondere
Fahrradabstellanlagen) oder Komfort-/Serviceelementen
(wie z. B. DFI, Fahrgastunterstande) erganzt werden
konnen. Hier sind ggf. Abstimmungen mit
StraRenbaulasttragern, OPNV-Aufgabentragern oder -
Verkehrsunternehmen erforderlich. Die Anzahl der
ausgebauten Bushaltestellen steht dabei in Abhangigkeit
von den zur Verfigung stehenden personellen und
finanziellen Ressourcen.

Ziel ist es, anhand von Kategorien wie Anzahl an
Bushalten, Fahrgastfrequenz und Zentralitat Haltestellen
zu priorisieren. Empfohlen werden 2-3 Haltestellen pro
Jahr.

KLIMANEUTRALE
MOBILITAT

LEBENSWERTES
WARENDORF

DIGITALISIERUNG
und
KOMMUNIKATION

MOBILITAT FUR
ALLE

LOKALE UND
REGIONALE
ERREICHBARKEIT

Unterziele

A5 Nahmobilitatsfreundliche Altstadt und Quartiere

B1 Qualitat des offentlichen Nahverkehrs sichern und ausbauen
C1 Barrierefreie Gestaltung der Verkehrsinfrastruktur

C4 Zielgruppenangepasste Informationen und Angebote einfach
zuganglich machen

Wirkungen und Effekte

*  Verbesserung der Erreichbarkeit

+  Steigerung der Attraktivitdt des OPNV

e Forderung der freien Mobilitatswahl

e Erhohung der sozialen Teilhabe

Stadt und Kreis Warendorf, umliegende Kommunen,
RVM, NWL, ZVM, Zukunftsnetz Mobilitat NRW

Akteure

Einflussmoglichkeit der Stadt Warendorf
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Die Priorisierung des Ausbaus von Haltestellen basiert auf einer systematischen Analyse und Bewertung, um sicherzustellen, dass die Mal3nahmen zuerst dort durchgefihrt
werden, wo sie am dringendsten bendtigt werden. Zunachst wurde eine umfassende Liste aller Haltestellen erstellt. Diese Liste beinhaltet verschiedene Kriterien, die den
Zustand und die Ausstattung der Haltestellen beschreiben. In jedem Kriterium wurden bei Vorhandensein der entsprechenden Elemente mégliche Punkte vergeben (s.u.). Es
wurden jeweils beide Haltestellen je Richtung bewertet. Insgesamt kann in der Ausstattung eine Gesamtpunktzahl von 15 Punkten erreicht werden.

Barrierefreiheit (0-5 Punkte): Die
Barrierefreiheit an Haltestellen ist fiir Personen
mit eingeschrankter Mobilitat, wie fur
Rollstuhlfahrende, altere Menschen oder
Personen mit Sehbehinderungen, essenziell.
Aspekte wie abgesenkte Bordsteine, Rampen,
ausreichende Breite der Wege und taktile
Leitsysteme (z. B. Bodenmarkierungen fir
sehbehinderte Menschen) sind hier von
Bedeutung.

Uberdachung (0-2 Punkte): Eine Uberdachung
ist entscheidend, um den Fahrgasten Schutz vor
Witterungseinflissen wie Regen, Schnee oder
starker Sonneneinstrahlung zu bieten. Das
Vorhandensein einer stabilen, wetterfesten
Uberdachung erhéht den Komfort der Haltestelle
deutlich und verlangert die Verweildauer der
Nutzenden.

Sitzmdglichkeiten (0-2 Punkte): Ausreichende
Sitzgelegenheiten sind besonders wichtig fur
altere Menschen, Personen mit karperlichen
Einschrankungen und Menschen, die lange auf
den Bus oder die Bahn warten mussen. Die
Banke sollten robust, wetterfest und gut
platziert sein.

Radabstellanlagen (0-2 Punkte): Die
Verfligbarkeit von Fahrradabstellplatzen spielt
eine wichtige Rolle fir Fahrgaste, die multimodal
unterwegs sind.

Sichere, gut beleuchtete und leicht zugangliche
Fahrradstander fordern den umweltfreundlichen
Verkehr und erleichtern die Nutzung der
Haltestelle.

Mdilleimer (0-1 Punkt): Die Sauberkeit der
Haltestelle wird durch ausreichend vorhandene
und regelmalig geleerte Mulleimer
gewahrleistet. Dadurch wird verhindert, dass
Abfalle auf den Boden geworfen werden, was
nicht nur das Erscheinungsbild, sondern auch
die Hygiene an der Haltestelle verbessert.

Zuganglichkeit (0-2 Punkte): Dieses Kriterium
beschreibt, wie leicht die Haltestelle fir zu FuR
Gehende erreichbar ist. Dazu gehart, ob es
sichere FuRwege gibt, ob diese ausreichend
beleuchtet sind und ob Hindernisse wie Treppen
oder enge Gehwege vorhanden sind. Auch die
Verfugbarkeit von sicheren
Uberquerungsmaéglichkeiten der StraRe (z. B.
Zebrastreifen oder Ampeln) ist relevant.

o Warteflache (0-1 Punkt): Die GroRe und
Beschaffenheit der Warteflache ist ein wichtiger
Aspekt fir den Komfort und die Sicherheit. Eine
groRzugige, rutschfeste und gut gepflasterte
Warteflache ermdglicht es den Fahrgasten, sich
sicher zu bewegen und genugend Abstand
voneinander zu halten, besonders bei hoher
Auslastung oder schlechten Wetterbedingungen.
Auch die Abgrenzung zum StraRenverkehr spielt
eine Rolle, um die Sicherheit der Fahrgaste zu
gewahrleisten.

Hohe optische Qualitst, einheitliche Ausstattung (Witte-
rungsschutz, Sitzgelegenheiten, OV-Informationen) und bar-
rierefreie Gestaltung am Beispiel einer Haltestelle der
BOGESTRA
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B4 Aufwertung und barrierefreier Ausbau von Bushaltestellen — Anhang

Nachdem diese Kriterien fir jede Haltestelle erhoben wurden, erfolgte eine Sortierung der Haltestellen nach ihrer Relevanz, um zu entscheiden, welche zuerst ausgebaut
werden sollten. Fur die Bewertung der Relevanz wurden dabei untenstehende Faktoren herangezogen. Insgesamt kann eine maximale Punktzahl von 7 erreicht werden.

e GroRenklasse der Haltestelle (0-3 Punkte): e Zentralitat (0-3 Punkte): e Wichtige Orte in unmittelbarer Nahe (0-1
Haltestellen, die von mehreren Buslinien bedient Haltestellen, die in zentralen oder gut frequentierten Punkt):

werden oder ein hohes Fahrgastaufkommen Bereichen liegen, etwa in Stadtzentren oder an Haltestellen in der Nahe wichtiger cffentlicher
aufweisen, werden in der Regel als besonders Verkehrsknotenpunkten, haben haufig eine hohere Einrichtungen haben ebenfalls eine hohe Prioritat.
relevant eingestuft. Bedeutung, da sie von vielen Menschen genutzt Dazu zahlen beispielsweise Krankenhauser, Schulen,

werden. Universitaten, Einkaufszentren, Bahnhofe oder auch
touristisch bedeutsame Orte. Die Haltestellen
spielen eine Schlisselrolle bei der Erreichbarkeit
dieser Orte und erfordern daher eine besonders
gute Ausstattung und Zuganglichkeit.

Je mehr Menschen eine Haltestelle nutzen, desto
dringender ist der Bedarf an guter Infrastruktur, da
die Verbesserungen hier einer grof3en Anzahl von
Fahrgasten zugutekommen.

Durch diese Priorisierung wird sichergestellt, dass der Ausbau der Haltestellen effizient und bedarfsgerecht erfolgt. Haltestellen mit einer hohen Relevanz werden zuerst
ausgebaut, um einen maglichst grofien positiven Effekt auf die Nutzenden und die allgemeine Infrastruktur zu erzielen.
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B4 Aufwertung und barrierefreier Ausbau von Bushaltestellen — Anhang

Relevanz und Ausstattung der Haltestellen im Uberblick

Ausstattung der Haltestellen
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Einen-Missingen

Haltestelle Richtung Ausstattung Relevanz
(max. 15 Punkte) (max. 7 Punkte)

Einen, Abzw. Dorf Munster / Milte/ Everswinkel 10 6
Einen, Abzw. Dorf Mussingen 10 6
Einen, Griner Markenweg Everswinkel 5 2
Einen, Schule Everswinkel 7 3
Einen, Schulze Osthoff Munster/ Everswinkel 3 2
Einen, Schulze Osthoff Warendorf 3 2
Einen, Suer-Frielemann Munster 2 2
Einen, Suer-Frielemann Warendorf 2 2
Mussingen, Abzw. Einen Munster 13 5
Mussingen, Abzw. Einen Munster N 5
Mussingen, Abzw. Einen Warendorf 5 5
Mussingen, Niemann Warendorf 10 4
Mussingen, Niemann Munster 10 4
Mussingen, Steinlage Warendorf 13 3
Mussingen, Steinlage Munster 5 3
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Freckenhorst
Haltestelle Richtung Ausstattung Relevanz
(max. 15 Punkte) (max. 7 Punkte)
Freckenhorst, Altenheim Warendorf 7 7
Freckenhorst, Altenheim Ahlen/ Everswinkel/ 8 7
Ennigerloh
Freckenhorst, Berliner Str Freckenhorst 15 3
Freckenhorst, Berliner Str Ahlen A 3
Freckenhorst, Brickenstr. Everswinkel/ Munster 6 5
Freckenhorst, Brickenstr. Warendorf 5 5
Freckenhorst, Gronhorst Ahlen/ Hoetmar 1 2
Freckenhorst, Gronhorst Warendorf 5 2
Freckenhorst, Hagenkotter Warendorf 3 3
Freckenhorst, Hagenkotter Everswinkel/ Munster 0 3
Freckenhorst, Joster Warendorf 1 2
Freckenhorst, Jaster Ennigerloh 3 2
Freckenhorst, Ahlen/ Everswinkel/ 14 5
Landvolkshochschule Ennigerloh
Freckenhorst, Warendorf 12 5
Landvolkshochschule
Freckenhorst, Lembeck Warendorf 2
Freckenhorst, Lembeck Ahlen 2
Freckenhorst, Mitte Warendorf 7
Freckenhorst, Mitte Ahlen/ Everswinkel/ 13 7
Ennigerloh
Freckenhorst, Rathaus Muinster/ Everswinkel 12 6
Freckenhorst, Rathaus Warendorf 12 6
Freckenhorst, Romerweg Warendorf 2
Freckenhorst, Rémerweg Ennigerloh 2
Freckenhorst, Therling Minster/ Everswinkel 3
Freckenhorst, Therling Warendorf 3
Freckenhorst, Weidbrake Minster/ Everswinkel 1 4
Freckenhorst, Weidbrake Warendorf 10 4
Freckenhorst, Ennigerloh N 4
Westkirchener Str.
Freckenhorst, Warendorf 6 4
Westkirchener Str.
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Hoetmar, Dorgeist
Hoetmar, Drees
Hoetmar, Drees

Hoetmar, Ferienhof

Hoetmar, Ferienhof

Hoetmar, Flaskamp

Hoetmar, Flaskamp

Hoetmar, GrolRe Farwick
Hoetmar, Groflse Farwick
Hoetmar, Grundschule
Hoetmar, Haarbaum
Hoetmar, Haarbaum
Hoetmar, Hagenhoff
Hoetmar, Hagenhoff
Hoetmar, Hanhoff
Hoetmar, Hanhoff
Hoetmar, Jungmann
Hoetmar, Jungmann
Hoetmar, Lentruper Weg
Hoetmar, Lentruper Weg
Hoetmar, Litkehaus
Hoetmar, Litkehaus
Hoetmar, Mitte
Hoetmar, Mitte
Hoetmar, Raiffeisenstr.
Hoetmar, Raiffeisenstr.

Hoetmar, Roberg

Hoetmar, Roberg

Hoetmar, Roberg

Hoetmar, Schulze-
Langenhorst
Hoetmar, Schulze-
Langenhorst
Hoetmar, Schulze-Selting

Hoetmar, Schulze-Selting
Hoetmar, Schulzenhof
Hoetmar, Schulzenhof
Hoetmar, Stellmacherei

Hoetmar, Stork
Hoetmar, Stork
Hoetmar, Wagenfelldstr.

Hoetmar
Hoetmar/ Everswinkel
Sendenhorst
Everswinkel
Hoetmar/ Sendenhorst
Hoetmar/ Sendenhorst
Everswinkel
Everswinkel
Hoetmar/ Sendenhorst
Everswinkel/ Sendenhorst
Ahlen
Warendorf
Sendenhorst
Schulbus
Hoetmar/ Sendenhorst
Sendenhorst
Ahlen
Warendorf
Ahlen
Warendorf
Warendorf
Ahlen
Sendenhorst/ Ahlen
Everswinkel/ Warendorf
Sendenhorst/ Ahlen
Everswinkel/ Warendorf
Warendorf
Ahlen
Hoetmar
Hoetmar, Hagenhoff

Sendenhorst

Sendenhorst
Hoetmar, Hagenhoff
Hoetmar
Everswinkel
Hoetmar/ Sendenhorst
Warendorf
Ahlen
Everswinkel/ Sendenhorst
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Hoetmar
Haltestelle Richtung Ausstattung Relevanz
(max. 15 Punkte) (max. 7 Punkte)
Hoetmar, Abzw. Holtrup Ahlen/ Sendenhorst 2
Hoetmar, Abzw. Holtrup Warendorf/ Hoetmar 0
Hoetmar, Abzw. Sendenhorst 2
Wessenhorst
Hoetmar, Abzw. Hoetmar/ Everswinkel 3 3
Wessenhorst

Planersocietat



Handlungsfeld OPNV und vernetzte Mobilitat

Seite 75 von 124

Milte
Haltestelle Richtung Ausstattung Relevanz
(max. 15 Punkte) (max. 7 Punkte)
Beverstrang, Jager Ostbevern 3 2
Beverstrang, Jager Sassenberg 0 2
Beverstrang, Linnenberg Ostbevern 6 2
Beverstrang, Linnenberg Sassenberg 1 2
Milte, Abzw.Glandorf Ostbevern 0 2
Milte, Abzw.Glandorf Sassenberg 0 2
Milte, Bernzen Ostbevern 3 2
Milte, Bernzen Warendorf 5 2
Milte, Kuhlage Ostbevern 2 2
Milte, Kuhlage Warendorf 0 2
Milte, Schuckenberg Warendorf 1 2
Milte, Schuckenberg Ostbevern 2 2
Milte, SchulstraRe Warendorf 10 5
Milte, SchulstraRe Ostbevern 13 5
Milte, Zum goldenen Pflug Ostbevern 7 2
Milte, Zum goldenen Pflug Warendorf 9 2
Ostmilte, Dreimann Sassenberg 0 2
Ostmilte, Dreimann Ostbevern 2 2
Vinnenberg, Kaller Sassenberg 4 2
Vinnenberg, Kaller Ostbevern 1 2
Vinnenberg, Kloster Sassenberg/ Warendorf 5 3
Vinnenberg, Kloster Ostbevern 0 3
Vinnenberg, Lienkamp Sassenberg 0 2
Vinnenberg, Lienkamp Ostbevern 0 2
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Neuwarendorf, Walgernheide
Velsen, Lippermann
Velsen, Lippermann
Velsen, Schule

Velsen, Schule

Velsen, Schulze-Heuling
Velsen, Schulze-Heuling
Velsen, Stratmann
Velsen, Stratmann
Vohren, Bahnhof
Vohren, Bahnhof
Vohren, Baune

Vohren, Baune

Vohren, Hagemeier
Vohren, Hagemeier
Vohren, Hausnr. 12
Vohren, Hausnr. 12

Warendorf, Abzw
Fichtenknappe
Warendorf, Abzw
FGchtenknappe
Warendorf, Abzw.
Krankenhaus
Warendorf, Abzw.
Krankenhaus
Warendorf, Adlerstr.

Warendorf, Affhippen
Warendorf, Affhippen
Warendorf, Am Siechenhorst

Warendorf, Am Siechenhorst
Warendorf, An der Nordstr.
Warendorf, An der Nordstr.
Warendorf, Bahnhof

Warendorf, Bahnhof

Warendorf, Beckumer StraRe
Warendorf, Beckumer StraRe
Warendorf, Breite Str.

Everswinkel/ Albersloh
Warendorf

Ostbevern

Ostbevern

Warendorf

Ostbevern

Warendorf

Ostbevern

Warendorf

Hemfeld

Warendorf

Hemfeld

Warendorf

Hemfeld

Warendorf

Hemfeld

Warendorf

Warendorf, Tonneburg

Warendorf
Warendorf
Fichtorf/ Glandorf

Warendorf, Bahnhof
Hemfeld

Warendorf

Minster/ Ahlen/
Everswinkel/ Ennigerloh
Warendorf

Warendorf, Tonneburg
Warendorf, Bahnhof
Glandorf/ Ostbevern/ Ahlen/
Everswinkel/ Ennigerloh/
Hemfeld

Minster/ Warendorf,

Schulzentrum, Kreishaus
Hemfeld

Warendorf
Warendorf, Bahnhof
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Kernstadt
Haltestelle Richtung Ausstattung Relevanz
(max. 15 Punkte) (max. 7 Punkte)

Klauenberg, Allendorf Munster 10

Klauenberg, Allendorf Warendorf

Neuwarendorf, Tankstelle Warendorf

Neuwarendorf, Tankstelle Munster

Neuwarendorf, Walgernheide | Warendorf
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Haltestelle Richtung Ausstattung Relevanz
(max. 15 Punkte) (max. 7 Punkte)

Warendorf, BrinkstralRe Ostbevern/ Glandorf/ 5 5
Versmold/ Marienfeld/
Harsewinkel

Warendorf, BrinkstralRe Warendorf, Bahnhof 4 5

Warendorf, Bundeswehr- Warendorf, Bahnhof 1 4

Sportschule

Warendorf, Bundeswehr- Warendorf, Tonneburg 6 A

Sportschule

Warendorf, Birgerhof Minster 10 3

Warendorf, Birgerhof Warendorf, Bahnhof 10 3

Warendorf, Carl-Leopold-Str. | Warendorf, Bahnhof 4 2

Warendorf, Dr.-Hans-Kluck- Warendorf, Bahnhof 3 2

Str.

Warendorf, Eichelhaherweg Warendorf, Bahnhof 4 2

Warendorf, Eichenhof Warendorf, Bahnhof 7 4

Warendorf, Eichenhof Warendorf, Tonneburg 7 b

Warendorf, Emstor Glandorf/ Versmold/ 13 5
Marienfeld/ Harsewinkel/

Warendorf, Emstor Ostbevern/ Warendorf/ 6 5
Warendorf, Tonneburg/ Ahlen

Warendorf, Finanzamt Warendorf, Bahnhof 3 4

Warendorf, Franziska-Cratz- Warendorf, Bahnhof 4 4

Str.

Warendorf, Franziska-Cratz- Warendorf, Bahnhof 4 4

Str.

Warendorf, Friedhof Warendorf, Bahnhaof, 8 5

(Haupteingang) Tonneburg

Warendorf, FirstenbergstraRe | Warendorf, Bahnhof/ 3 4
Ostbevern

Warendorf, FirstenbergstraRe | Warendorf, Tonneburg 4

Warendorf, GallitzinstraRe Warendorf, Bahnhof/ 4
Ostbevern

Warendorf, GallitzinstraRe Warendorf, Tonneburg 3 4

Warendorf, Gesamtschule Warendorf, Tonneburg, 6 5
Kreishaus

Warendorf, Gesamtschule Warendorf, Bahnhof 7 5

Warendorf, Hallaweg Warendorf, Bahnhof 5 4

Warendorf, Hallaweg Warendorf, Tonneburg 5 4

Warendorf, Hamburger StraRe | Warendorf, Bahnhof 3 2

Warendorf, Hansering Munster/ Ennigerloh/ 4 6
Warendorf, Bahnhof

Warendorf, Hansering Warendorf, Bahnhof, 4 6
Schulzentrum

Warendorf, Hasenkamp Warendorf, Bahnhof 3 2

Warendorf, Haus der Familie Warendorf, Bahnhof 7 6

Warendorf, Im Grinen Grund Warendorf, Bahnhof 5 5

Warendorf, Im Grinen Grund Minster 8 5

Warendorf, Im Leinenfeld Ostbevern 5 2

Warendorf, Im Leinenfeld Warendorf, Bahnhof 3 2

Warendorf, Immenkamp Warendorf, Bahnhof 5 2

Warendorf, Josefkirche Warendorf, Bahnhof 4 4

Warendorf, Josefkirche Warendorf, Tonneburg 6 4
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Haltestelle Richtung Ausstattung Relevanz
(max. 15 Punkte) (max. 7 Punkte)
Warendorf, Kleine Str. Warendorf, Bahnhof 4 6
(Sparkasse)
Warendorf, Kleine Str. Ahlen/ Everswinkel/ 9 6
(Sparkasse) Ennigerloh
Warendorf, Krankenhaus Ostbevern/ Warendorf, 6 6
Bahnhof, Ténneburg,
Kreishaus
Warendorf, Kreishaus Munster/ Ahlen/ Ennigerloh/ 12 6
Everswinkel
Warendorf, Kreishaus Warendorf/ Ostbevern 13 6
Warendorf, Kreishaus/Polizei | Warendorf, Bahnhof 5
Warendorf, Kreutzbrede Warendorf, Bahnhof, 4
Schulzentrum
Warendorf, Kreutzbrede Fichtorf/ Glandorf/ 5 b4
Harsewinkel
Warendorf, Landratsbische Warendorf, Bahnhof, 0 2
Schulzentrum/Hallenbad
Warendorf, Landratsbische Oelde/ Ostenfelde 0 2
Warendorf, Lohwall Warendorf, Bahnhof 6 6
Warendorf, Lohwall Warendorf, Tonneburg 6 6
Warendorf, Londoner Str. Warendorf, Bahnhof 3 2
Warendorf, Libecker Str. Warendorf, Bahnhof 3 2
Warendorf, Markt Warendorf, Bahnhof, 6 6
Tonneburg
Warendorf, Mennoitenkirche Warendorf, Bahnhof 3 2
Warendorf, Oststr. Warendorf, Tonneburg 5 5
Warendorf, Osttor Warendorf, Bahnhof,
Schulzentrum
Warendorf, Osttor Hemfeld 10 6
Warendorf, Sandknapp Glandorf/ Ostbevern/ 7 5
Warendorf, Bahnhof
Warendorf, Sandknapp Warendorf, Bahnhof 7 5
Warendorf, Schulzentrum Warendorf, Bahnhof, 6 6
Kreishaus/ Oelde/
Ostenfelde/ Harsewinkel/
Hemfeld/ Sassenberg
Warendorf, Schulzentrum Warendorf, Gesamtschule/ 6 6
Ennigerloh
Warendorf, Warendorf, Bahnhof/ 6 6
Schulzentrum/Hallenbad Everswinkel
Warendorf, Minster 6 6
Schulzentrum/Hallenbad
Warendorf, SplieterstralRe Warendorf, Bahnhof 5 4
Warendorf, Stadtgraben Warendorf, Bahnhof 4 5
Warendorf, Tonneburg Warendorf, Bahnhof 4 3
Warendorf, Tonneburg Nur Ausstieg 4 3
Warendorf, Velsener Weg Warendorf, Bahnhof 0 3
Warendorf, Vohrener Hohe Warendorf, 7 2
Schulzentrum/Hallenbad
Warendorf, Vohrener Hohe Oelde/ Ostenfeld/ 3 3
Westkirchen
Warendorf, Wilhelmsplatz Fichtorf/ Glandorf/ 10 7
Ostbevern
Warendorf, Wilhelmsplatz Warendorf, Bahnhof 6 7
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BS Digitalisierung und bessere Informationen zu vorhanden Angeboten

Priorisierung

Zeitrahmen

e |1

kurzfristig

Bausteine

Bestandserhebung des aktuellen
Ausbaustandards der Fahrzeuge und die
damit verbundene Fortfihrung dieser
Aufstellung

Ausbau des Service in den Fahrzeugen
(Ausstattung aller Fahrzeuge mit DF,
WLAN, etc.)

RegelmaRige Wartung und Uberpriifung
der Fahrzeuge sowie Ersatz bzw.
Austausch von verunreinigten oder
abgenutzten Elementen

Ausbau des Service an Haltestellen und
im Umfeld

Sukzessive Erweiterung der DFI-
Anzeigen

Digitalisierung der Buchungsprozesse
sowie der Ruf-Angebote

Aufbereitung der Informationen zum
OPNV-Angebot und weitere Marketing-
Aktionen zur Bekanntmachung

Kosten: Mittlere Kosten
» Forderrichtlinie mFUND
. * Fori-MM
Forder- S
. . Digitalisierung
maoglichkeiten
kommunaler
Verkehrssysteme”

Personalaufwand

Beschreibung

Die Bestandsanalyse zeigt, dass einzelne Haltestellen, vor
allem im AuRenbereich, wenig bis gar keine
Ausstattungselemente vorweisen und nur aus
Haltestellenschildern bestehen. Teilweise sind auch die
Informationen auf den Tafeln nicht mehr erkennbar oder
nicht vorhanden. Dabei ist die ausreichende Information,
insbesondere an den Haltestellen, wichtig, um den
offentlichen Verkehr nutzerfreundlicher, effizienter und
inklusiver zu gestaltet, was letztendlich zu einer hoheren
Nutzung und Akzeptanz des OPNV Ffiihrt.

Das Ziel dieser MaBnahme ist es, den Service im
offentlichen Personennahverkehr (OPNV) kontinuierlich zu
digitalisieren. Fahrgastinformation und Serviceleistungen
sind wichtige Bestandteile des offentlichen
Personennahverkehrs, insbesondere vor dem Hintergrund,
dass vielfach der Komfort und die Flexibilitat des eigenen
Pkw ein bedeutender Grund fir dessen Nutzung darstellt.
Dementsprechend birgt der Ausbau digitaler sowie
analoger Fahrgastinformationen und Serviceleistungen
sowohl im fahrenden Betrieb als auch an Haltestellen und
Haltepunkten sowie in deren Umgebung die Maglichkeit,
gewisse Komfortdefizite gegentuber dem eigenen
Kraftfahrzeug abzubauen und die inter- sowie
multimodalen Verkehre zu fordern. Zudem bietet die
Digitalisierung der Buchungsprozesse fur
bedarfsgesteuerte Angebote, wie Rufbusse, grofies
Potenzial. Zu diesem Thema sind auch die entsprechenden
Hinweise im Nahverkehrsplan des Kreises Warendorf zu
beachten. Durch diese MaRnahmen kénnen die
verschiedenen Nutzergruppen auf einheitliche Weise
informiert werden, was die Attraktivitat und
Benutzerfreundlichkeit des OPNV erheblich steigert.

Zielbezug

DIGITALISIERUNG
und
KOMMUNIKATION

MOBILITAT FUR
ALLE

®

Unterziele

C4 Zielgruppenangepasste Informationen und Angebote einfach
zuganglich machen

E3 Bestehende Angebote digitalisieren

Wirkungen und Effekte

+  Erhéhung der Nutzerfreundlichkeit des OPNV

+  Steigerung der Attraktivitat des OPNV

e Erhohung der Zuganglichkeit fur alle Nutzergruppen
e Erhohung der sozialen Teilhabe

Stadt Warendorf, Kreis Warendorf, RVM, NWL, ZVM,

Zukunftsnetz Mobilitat NRW
BEE

Akteure

Einflussmoglichkeit der Stadt Warendorf
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B6 Elektrifizierung des SPNV und der Busflotte

Priorisierung

Zeitrahmen

kurzfristig

Bausteine

Umstellung der Busflotte auf
Batteriebusse oder Wasserstoffbusse
unterstitzen und beim Kreis vorantreiben
Unterstitzung der Stadt fur die
Verkehrsunternehmen bei der Umsetzung
der Ziele und Einhaltung der Vorgaben,

z. B. bei der Planung und Errichtung der
(Lade-)Infrastruktur und der damit
verbundenen Flachenverfigbarkeit
Durchfihrung eines gemeinsamen
Marketings zur Einfihrung von
alternativen Antriebsformen im
offentlichen Verkehr

Einfuhrung alternativer Antriebsformen
bei Birgerbussen und Rufbussen
Unterstitzung zur Implementierung eines
batteriebetriebenen Zuges auf der Strecke
Munster-Warendorf/Bielefeld

Kosten: Geringe Kosten
* Richtlinie Gber die
Gewahrung von
Férder- Zuwendungen aus

maoglichkeiten

Personalaufwand

progres.nrw

» Verwaltungsvorschriften
und Abgrenzungsrichtlinie
zu § 13 OPNVG NRW

Beschreibung

Mit dem Busverkehr gehen Emissionen einher, die es mit
Blick auf die nationale und internationale
Klimagesetzgebung sowie zur Luftreinhaltung zu
verringern gilt. Die Umstellung auf klimaneutrale Antriebe
im OPNV wird daher erforderlich sein, um die
Klimaschutzziele erreichen zu kénnen. Neben der
Unterstitzung zur Umstellung der Busflotten der
Verkehrsunternehmen hat die Stadt Warendorf auch
starkere Einflussmaglichkeiten auf die Umstellung der
Busflotte der Burgerbusvereine. Mit Blick darauf, dass die
Burgerbusse weiterhin durch einen Fihrerschein der
Klasse B fahrbar sein sollten, ist zu beachten, dass
Elektrofahrzeuge schwerer sind.

Die Elektrifizierung des SPNV ist ein weiterer Schritt zur
klimaneutralen Mobilitat. Durch die Veranderung der
Antriebsart von Diesel zu batteriebetriebenen Zigen
werden Zige auf der Strecke von und nach Warendorf
emissionsfrei. Die Strecke Minster-Warendorf ist aktuell
noch nicht elektrifiziert, Rheda-Wiedenbriick-Bielefeld
dagegen schon.

Auch die Elektrifizierung des SPNV im Raum Warendorf
stellt ein wichtiges Ziel dar. Neben dem Bau von
Oberleitungen, der mit erheblichen infrastrukturellen
MaRnahmen verbunden ist, stellt der Einsatz von
batteriebetriebenen Zugen eine wesentlich schneller
umsetzbare Losung dar. Batteriebetriebene Ziige kdnnen
auch ohne Oberleitung fahren und auf einer Strecke mit
Oberleitung ihre Batterie wieder aufladen. Neben der
Verbesserung der Luftqualitat bringen Batteriezige
ebenfalls eine Minderung des Verkehrslarms und steigern
somit die Lebensqualitat im Umfeld.

Zielbezug

DIGITALISIERUNG
und

MOBILITAT FUR

ALLE

KOMMUNIKATION

Unterziele

A3 Minimierung verkehrsbedingter Umweltbelastungen

B1 Qualitdt des &ffentlichen Nahverkehrs sichern und ausbauen
E2 Umweltfreundliche Technologien im Verkehr starken

Wirkungen und Effekte

Akteure

Einflussmoglichkeit der Stadt Warendorf

Verbesserung der Erreichbarkeit

Hohere Zuverlassigkeit der Zige

Steigerung der Attraktivitat des SPNV/ OPNV
Reduzierung der Larmbelastung
Verbesserung der Luft- und Lebensqualitat

Stadt Warendorf, RVM, NWL, ZVM, Birgerbusvereine

Deutsche Bahn AG
BEE
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C | Handlungsfeld Kfz-Verkehr und E-Mobilitat

Die Bestandsanalyse zum Mobilitatskonzept hat gezeigt, dass die Stadt Warendorf gut an das regionale
StralRennetz angebunden ist. Auch die Verbindung von der Kernstadt in die Stadtteile bzw. zwischen den
Stadtteilen ist durch ein gut ausgebautes StralRennetz vorhanden. Lediglich die Uberregionale
Erreichbarkeit ist aufgrund weiter Entfernungen zu den nachsten Autobahnanschlussstellen
eingeschrankt. Vor allem die BundesstraRen in der Kernstadt, teilweise aber auch untergeordnete
HauptverkehrsstraRen in den Stadtteilen, bundeln den Kfz-Verkehr, Gben jedoch auch eine Trennwirkung
fUr den Ful3- und Radverkehr aus.

Insgesamt lassen sich die Handlungsbedarfe zum Kfz-Verkehr (flieRend und ruhend) im Rickschluss auf
die Bestandsanalyse (vgl. Anhang 01) und das Zielsystem (vgl. Kapitel 3) wie folgt zusammenfassen:

e Derzeitige und zukinftige Anspriche des StralRennetzes prifen und darauf aufbauend die
Gestaltung festlegen, Prifung der StralRenquerschnitte und zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten

e Stetiger Ausbau des E-Ladenetzes (v. a. in den Ortschaften)
e Vertragliche Abwicklung von Glter- und Logistikverkehren

Ziel der MalRnahmen im Handlungsbereich des Kfz-Verkehrs ist daher eine Reduzierung des
Aufkommens des motorisierten Verkehrs, indem die Verhaltnisse wichtiger Entscheidungsfaktoren, wie
beispielsweise Komfort, Preis, Zeit, Verfligbarkeit, Zuverlassigkeit und Sicherheit, zugunsten des
Umweltverbunds verschoben werden. Dazu werden eine Flachenumverteilung und teilweise der Verzicht
bzw. die Reduzierung des gewohnten Komforts fir den Kfz-Verkehr erforderlich sein. Lange bestehende,
aber nicht mehr vertragliche Gewohnheiten (z. B. beim Parken oder in der Verkehrsfihrung) missen
baulich, verkehrsordnerisch sowie kommunikativ aufgebrochen werden, um Raum fur neue
Maglichkeiten zu schaffen. So soll im Zusammenspiel von Malknahmen im Bereich des Umweltverbunds
(vgl. Handlungsfelder A und B) und von MaRnahmen, die den Kfz-Verkehr betreffen, erreicht werden,
dass insgesamt weniger Kfz-Verkehr stattfindet oder der Kfz-Verkehr stadt- und umweltvertraglicher
abgewickelt wird. Dabei soll die Erreichbarkeit mit dem Kfz erhalten bleiben. Zudem wird durch die
beschriebenen Maflinahmen die Aufenthaltsqualitat im 6ffentliche Raum verbessert.

Auf dieser Grundlage wurden die nachfolgenden MalRnahmenfelder und MalRnahmen abgeleitet:

Tabelle 3: Malknahmenverzeichnis - Handlungsfeld Kfz-Verkehr

C Kfz-Verkehr Prioritat

C1 Prifung und Anpassung des StraRennetzes gering

C2 Verkehrsberuhigung in Ortsdurchfahrten mittel

C3 Tempo 30 innerorts SchlisselmaRnahme
C4 Forderung E-Mobilitat mittel

C5 Ruhender Verkehr hoch

C6 Umweltfreundliche City-Logistik gering
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C1 Prifung und Anpassung des Strallennetzes

Priorisierung

Zeitrahmen

langfristig

Bausteine

Kosten:

Fordermaglichkeiten .

Personalaufwand

Erfassung des Hauptstralennetzes
unabhangig von der Klassifizierung mit
Kriterien wie zulassiger Geschwindigkeit,
Kfz-Belastung pro Stunde, Belegung mit
Busverkehr usw.

Bestimmung und Abwagung der
Verbindungs- und
ErschlieBungsfunktion von
Straltenzligen unter Berlcksichtigung
der Nutzungsstrukturen
(straRenraumliche Randnutzung) und
StraReneigenschaften

Gesamtabwagung und Definition eines
Kfz-Vorbehaltsnetzes mit verbleibendem
Vorrang des Kfz-Verkehrs gegentber
dem Ful3- und Radverkehr

Geringe Kosten

Keine bekannt

Beschreibung

Das Kfz-Vorbehaltsnetz zeigt unabhangig vom
klassifizierten StraRennetz (Bundes-, Landes-, Kreis- und
GemeindestraRe) das Netz, welches den Verkehr gebiindelt
aufnehmen und abwickeln soll und die HaupterschlieRung
der Kernstadt und Ortsteile darstellt. Zu den Kriterien zur
Einschatzung, ob eine Stralle zum Vorrangnetz gehort,
zahlen vor allem die Verbindungsfunktion, Verkehrsstarken
und die Nutzung durch andere Verkehrsteilnehmende
sowie Bus- oder Radverkehr. Da die Mabilitat im stetigen
Wandel ist, sollte das StraRennetz regelmafiig anhand der
aktuellen und zu erwartenden Anspriche geprift werden.

Die Uberpriifung und Fortschreibung des Vorrangnetzes in
Warendorf sind zentrale Malinahmen zur vertraglicheren
Abwicklung des innerstadtischen Kfz-Verkehrs. Mit einer
Veranderung des Vorrangnetzes kdnnen positive Effekte
erreicht werden. Dazu zahlen unter anderem geringere
Larm- und Luftschadstoffemissionen. Auch erdffnen
weniger auf das Auto fokussierte StraRen groRere
Gestaltungsspielraume fur andere Verkehrsteilnehmende,
die Verkehrssicherheit, anliegende Nutzungen (z. B.
Gastronomie, Einzelhandel) sowie weitere Funktionen des
offentlichen Raums (z. B. Aufenthalt und Spiel).

Vor diesem Hintergrund und in Anbetracht der Ziele diese
Mobilitatskonzepts sollte das Vorrangnetz auf ein
MindestmaR reduziert werden.

KLIMANEUTRALE
MOBILITAT

LEBENSWERTES
WARENDORF

DIGITALISIERUNG
und
KOMMUNIKATION

MOBILITAT FUR
ALLE

LOKALE UND
REGIONALE
ERREICHBARKEIT

Unterziele

C2 Erhohung der Verkehrssicherheit und des subjektiven
Sicherheitsgefthls im StralRenverkehr

D1 Anbindung der Ortsteile untereinander und ins Zentrum verbessern
D4 Erreichbarkeit der Gewerbegebiete optimieren

D5 Vertragliche Einbindung der Guter- und Logistikverkehre in der Stadt

Wirkungen und Effekte

e Schaffung von Einflussmaglichkeiten fir die Stadt Warendorf
* Verbesserung der Erreichbarkeit

*  Verbesserung des Verkehrsflusses

Akteure Stadt und Kreis Warendorf, Straken NRW

Einflussmoglichkeit der Stadt Warendorf
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C2 Verkehrsberuhigung in Ortsdurchfahrten

Priorisierung . . .

Zeitrahmen mittelfristig

Bausteine

Konzeption einer wiederkehrenden
Zusammensetzung verschiedener
baulicher und gestalterischer Elemente
zur Verkehrsberuhigung an
Ortsdurchfahrten

Prifung der Umsetzungsmaglichkeit der
konzeptionierten Verkehrsberuhigung an
den vorgeschlagenen Ortsdurchfahrten
Abstimmung mit dem jeweiligen
Straldenbaulasttrager

Sukzessive Umsetzung der
Verkehrsberuhigung an
Ortsdurchfahrten
Offentlichkeitswirksame
Bekanntmachung umgesetzter
Verkehrsberuhigungen an

Ortsdurchfahrten
Kosten: Mittlere Kosten
+ FoRi
. . : Nachhaltige
Fordermaglichkeiten stidtische
Mobilitat

Personalaufwand . . .

Beschreibung

Ortsdurchfahrten sind hinsichtlich der gefahrenen
Geschwindigkeiten und insbesondere in Bezug zur
Verkehrssicherheit wiederkehrende Konfliktpunkte. In
Warendorf betrifft dies neben den verschiedenen
Ortseingangen in die Kernstadt vor allem die Ortsteile
Einen, MUssingen, Milte, Hoetmar und Freckenhorst.
Wahrend in Freckenhorst die Ortsdurchfahrt (L 547) bereits
verkehrsberuhigt wurde, gilt auf den meisten
Ortsdurchfahrten in Warendorf jeweils eine zulassige
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h.

Das Ziel dieser MaRnahme ist es, Warendorf attraktiv und
sicher zu gestalten. Dies kann erreicht werden, indem der
StraRenverkehr in bestimmen Bereichen verlangsamt und
umgestaltet wird.

Eine Moglichkeit zur Verkehrsberuhigung ist die
Anpassung der Geschwindigkeitsbegrenzungen. Das kann
durch die Implementierung von Elementen erreicht
werden, die automatisch zu einer
Geschwindigkeitsreduktion fuhren. Dies kann sowohl auf
HauptstraRen als auch in Wohngebieten durchgefihrt
werden. Hierzu kdnnten zum Beispiel
Verkehrsberuhigungsinseln, Engstellen, hochgezogene
Bordsteine, Fahrbahnmarkierungen und Verengungen der
Fahrspur gehodren. Konkrete MalRnahmen sind im Einzelfall
zu prufen und mit den Baulasttragern abzustimmen.

LEBENSWERTES
WARENDORF

Zielbezug

MOBILITAT FUR
ALLE

Unterziele

A3 Minimierung verkehrsbedingter Umweltbelastungen
C2 Erhohung der Verkehrssicherheit und des subjektiven
Sicherheitsgefthls

Wirkungen und Effekte

*  Erhohung der Verkehrssicherheit
Verbesserung des Stadtklimas
Erhohung der Lebensqualitat
Erhohung der Aufenthaltsqualitat

Akteure Stadt und Kreis Warendorf, Stralen.NRW

Einflussméglichkeit der Stadt WarendorF BEe
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C3 Tempo 30 innerorts

Priorisierung @ . . .

Kurz- bis mittelfristig

Al (abhangig von SLVO)

Bausteine

*  Prifung von weiteren Tempo 30 StraRen
innerorts

e Fruhzeitig Strecken identifizieren, auf
denen unter dem neuen
Straltenverkehrsgesetz Tempo 30
maoglich ware

Kosten: Geringe Kosten

Fordermaglichkeiten + Keine bekannt

Personalaufwand . . .

Beschreibung

Innerhalb geschlossener Ortschaften liegt die zul3ssige
Hochstgeschwindigkeit grundsatzlich bei 50 km/h. Die
bisherige Gesetzeslage ermdglichte eine Reduzierung der
Hochstgeschwindigkeit nur auf Grund besonderer
Umstande und nur, wenn dies zwingend erforderlich ist.

Mit der Reform des StraRenverkehrsgesetzes (StVG) ist es
jetzt leichter, eine Tempobeschrankung von 30 km/h
anzuordnen, und zwar in Bezug auf Vorfahrtstralen,
Spielplatze und viel genutzte Schulwege. Eine
grundsatzliche Beschrankung der zulassigen
Hoéchstgeschwindigkeit innerhalb geschlossener
Ortschaften auf 30 km/h geht damit nicht einher. Das
neue StVG gibt den Kommunen aber mehr
Entscheidungsspielraum zur klima- und
umweltfreundlichen Gestaltung des Verkehrs vor Ort.
Davon kann auch die Stadt Warendorf im Hinblick auf das
Mobilitatskonzept profitieren.

Die Stadt Warendorf hat sich der Initiative ,Lebenswerte
Stadte durch angemessene Geschwindigkeiten”
angeschlossen. Dies ist ein Zusammenschluss von 1.124
Stadten, Gemeinden, Landkreisen und eines
Regionalverbands (Stand: Ende 2024), die sich dafir
einsetzen, dass Kommunen selbst dariber entscheiden
konnen, wann und wo welche Geschwindigkeiten
angeordnet werden, um besser auf die Bedurfnisse der
Bevdlkerung eingehen zu konnen. Aussagen zur
Ausweisung von Tempo 30 mit dem Ziel des
Immissionsschutzes finden sich auch im aktuell
beschlossenen Larmaktionsplan der Stadt.

In der Gesamtguterabwagung ist mit dieser MalRnahme
jedoch restriktiv umzugehen, um den Belangen der
nichtpolizeilichen Gefahrenabwehr Rechnung zu tragen.

LEBENSWERTES
WARENDORF

Zielbezug

MOBILITAT FUR
ALLE

Unterziele

A3 Minimierung verkehrsbedingter Umweltbelastungen
C2 Erhohung der Verkehrssicherheit und des subjektiven
Sicherheitsgefthls im StralRenverkehr

Wirkungen und Effekte

e Erhohung der Verkehrssicherheit
*  Verbesserung des Stadtklimas

*  Erhohung der Lebensqualitat

* Reduzierung der Larmbelastung

*  Reduzierung von CO,-Emissionen

Akteure Stadt und Kreis Warendorf, Straken NRW

Einflussméglichkeit der Stadt WarendorF 11

Planersocietat
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Mit der Zustimmung des Bundesrats am 5. Juli 2024 tritt die Novellierung der StVO in Kraft. Diese Anderung soll insbesondere neue Handlungsspielrdume Ffiir Linder und
Kommunen er6ffnen. Dadurch erhalten Kommunen mehr Maglichkeiten, um u. a. Tempo 30 und Bewohnerparken auszuweisen sowie Flachen fir den Ful3- und Radverkehr
bereitzustellen. Dabei gilt jedoch, dass die Sicherheit nicht beeintrachtigt werden und die Leichtigkeit des Verkehrs bericksichtigt werden muss. Die Regelungen betreffen im
Einzelnen folgende Punkte:

e Tempo 30:

Eine Tempobeschrankung von 30 km/h kann
zukUnftig von Verkehrsbehdrden leichter in Bezug
auf VorfahrtstralRen, Spielplatze und viel genutzte
Schulwege angeordnet werden. Ein Luckenschluss
zwischen zwei Geschwindigkeitsbegrenzungen ist
von 300m auf 500m verlangert worden.

e Bussonderfahrstreifen:

Die Anordnung von Bussonderfahrstreifen wird
erleichtert. Dadurch soll ein geordneter und zlgiger
Betriebsablauf im OPNV gewahrleistet werden.

e Bewohnerparken:

Kunftig kann schon bei drohendem Parkraummangel
Bewohnerparken angeordnet werden, um einem
erheblichen Parkdruck vorzubeugen und negative
Auswirkungen auf die Umwelt und das Stadtbild
moglichst gering zu halten.

e Flachen fiir den Rad- und FuRverkehr:

Es soll erleichtert werden, Flachen fir den Rad- und
FuRverkehr bereitzustellen. Dabei muss die
StralRenverkehrsbehorde konkret darstellen,
inwieweit der motorisierte Individualverkehr sowie
der 6ffentliche Verkehr nicht unangemessen
beschrankt wird.

e Sonderfahrspuren fir verschiedene
Mobilitatsformen

Kommunen kénnen Sonderfahrspuren fir
verschiedene Mobilitatsformen (z. B. Spuren fir
Wasserstoff- bzw. E-Autos oder
Fahrgemeinschaften) erproben. Diese Maknahme ist
befristet bis Ende 2028.

e FuRgangeriberwege

Kommunen konnen kinftig auch ohne besondere
Gefahrenlage sichere Querungsmaglichkeiten (wie
Zebrastreifen) fir Menschen mit
Mobilititseinschrankungen, Altere und Kinder
schaffen.

Planersocietat
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C4 Forderung E-Mobilitat

mittelfristig

Priorisierung

Zeitrahmen

Bausteine

*  Durchfihrung von Potenzialanalysen
und strategischen Standortplanungen
unter Berucksichtigung des Gebaude-
Elektromobilitatsinfrastruktur-Gesetzes
(GEIG)

* Planung und Ausbau eines Netzwerkes
von offentlichen und halbdffentlichen
Ladestationen, einschlieRlich Schnell-
ladesaulen

* Integration von Ladepunkten in
bestehende offentliche Parkhauser und
Tiefgaragen

e DurchfGhrung von Kampagnen zur
Aufklarung der Burgerinnen und Birger
Uber die Vorteile von Elektrofahrzeugen
und verflgbare Forderungen

»  Elektrifizierung des 6ffentlichen
Verkehrs

»  Bereitstellung von Flachen fir den
weiteren Ausbau von Lademadglichkeiten

Kosten: Hohe Kosten

FoORi
Elektromobilitat

Fordermaglichkeiten

Personalaufwand

Beschreibung

Der wachsende Anteil an E-Fahrzeugen bedarf auch
entsprechender (Schnell-)Lademdglichkeiten in der Flache
der gesamten Bundesrepublik. In der Stadt Warendorf
konzentrieren sich die Angebote an Ladestationen auf die
Kernstadt. An den vorhandenen Ladesaulen kann
Uberwiegend mit einer Ladeleistung von 22 kW geladen
werden kann. In den Ortsteilen besteht noch
Ausbaupotenzial an 6ffentlichen Lademadglichkeiten. Im
Rahmen des Deutschlandnetzes soll in Warendorf ein
Schnellladepark entstehen.

Ziel dieser MaRnahme ist es, die offentliche
Ladeinfrastruktur systematisch auszubauen und am
wachsenden Bestand der E-Fahrzeuge zu orientieren.

Die EU hat 2023 das Ende der Produktion von
Verbrennungsmotoren fir 2035 beschlossen. Umso
wichtiger ist es, die Wirtschaft und Bevdlkerung zu
unterstitzen und geeignete Infrastrukturen zu bieten, um
einen Wechsel der Antriebsart im MIV zu erleichtern. Im
Hinblick auf die Ladenachfrage durch Einwohnende am
Wohnort sollte generell bei Planungen von
Neubauvorhaben eine ausreichende Versorgung mit
Lademaoglichkeiten fur Elektrofahrzeuge vorgesehen
werden.

LEBENSWERTES 0 KLIMANEUTRALE
WARENDORF *$o MOBILITAT

Zielbezug

Unterziele
A3 Minimierung verkehrsbedingter Umweltbelastungen

Wirkungen und Effekte

e Verbesserung des Stadtklimas

*  Verbesserung der Luftqualitat

* Reduzierung von CO,-Emissionen
* Reduzierung der Larmbelastung

Aktuelles

Im Rahmen des betrieblichen Mobilitatsmanagements verfolgt die
Stadt Warendorf die Strategie, dass der stadtische Fuhrpark
sukzessive auf E-Fahrzeuge umgestellt wird. Gemeinsam mit den
Stadtwerken Warendorf wurden einige Ladesaulen im éffentlichen

StralBenraum errichtet. Weitere Ladesaulen werden folgen.
(https://www.warendorf.de/de/stadt/mobilitaet/elektromobilitaet/)

Akteure Stadt Warendorf, Zukunftsnetz Mobilitat NRW

Einflussmoglichkeit der Stadt Warendorf

Planersocietat
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C5 Ruhender Verkehr

Priorisierung

Zeitrahmen

mittelfristig

Bausteine

Kosten:

Fordermaglichkeiten .

Personalaufwand

RegelmaRige Parkraumuntersuchungen
in den jeweiligen Quartieren
Uberpriifung und Anpassung der
gesamtstadtischen Parkraumstrategie
Identifizierung und Umsetzung von
gezielten MalRnahmen unter
BerUcksichtigung lokaler
Mobilitatsanforderungen

Sukzessiver Abbau von Einschrankungen
im Langsverkehr (bspw. Ahndung von
unerlaubtem Gehwegparken)

Mittlere Kosten

Keine bekannt

Beschreibung

Der ruhende Verkehr weist in den Ortsteilen teilweise
Konflikte und Problemlagen auf.

Aufgrund der unterschiedlichen Voraussetzungen fir den
ruhenden Verkehr in Wohngebieten sollen in einem
regelmalligen Turnus Parkraumkonzepte fir Quartiere
entwickelt werden. Dabei wird die gesamtstadtische
Parkraumstrategie Uberprift und angepasst. Diskussionen
Uber das Parkraumangebot sind oft emotional und
subjektiv, daher sind Fakten wichtig. Parkraumanalysen,
die Angebot und Bedarf gegentberstellen und
Nutzergruppen identifizieren, bilden die Grundlage dieser
Konzepte. Auf dieser Basis konnen Malinahmen zur
besseren Nutzung der Parkmadglichkeiten und
Anpassungen des Parkraumangebotes ergriffen werden.

Kleinraumige Untersuchungen ermdglichen gezielte
MaRnahmen unter Berlcksichtigung lokaler
Mobilitatsanforderungen fir das jeweilige Quartier. Die
multifunktionale Nutzung privater Stellplatze ist besonders
in Bereichen mit unterschiedlichen Nutzungszeiten
sinnvoll. Parkplatze von Supermarkten, Discountern und
Unternehmen werden meist nur zu Geschaftszeiten
bendtigt, wahrend Anwohner diese vor allem abends und
nachts brauchen. Anwohner kdnnten gegen Entgelt
berechtigt werden, diese Parkplatze zu bestimmten Zeiten
zu nutzen. Dies konnte die nachtliche Parkraumnachfrage
besser verteilen. Vor der Einfihrung solcher Malinahmen
sind rechtliche Prifungen hinsichtlich Haftung und
Larmbelastigung notwendig.

LEBENSWERTES
WARENDORF

&

Zielbezug

®

Unterziele
A4 Stadtvertragliches Parken

C2 Erhohung der Verkehrssicherheit und des subjektiven
Sicherheitsgefthls im StralRenverkehr

Wirkungen und Effekte

Akteure

Optimierung der Parkraumnutzung
Weniger Parksuchverkehre
Starkung der Mobilitatskultur
Erhohung der Verkehrssicherheit
Erhohung der Lebensqualitat

Stadt Warendorf

Einflussmoglichkeit der Stadt Warendorf

MOBILITAT FUR
ALLE

Planersocietat
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C6 Umweltfreundliche City-Logistik

Priorisierung

Zeitrahmen

mittelfristig

Bausteine

Prifung und Kennzeichnung von Liefer-
und Ladezonen in Wohnquartieren
Prifung und Kennzeichnung von
Paketstationen in Wohnquartieren
Forderung des Einsatzes von
emissionsarmen KEP-Fahrzeugen (z. B.
E-Lastenrader, E-Autos)

Forderung der Schaffung von E-
Ladungs- und Betankungskapazitaten
an logistischen Standorten

Forderung der Nutzung von Cross-
Docking-Hubs fir den Umschlag im
Auslieferungsverkehr

= Erarbeitung einer Strategie mit

Gewerbetreibenden und KEP-
Dienstleister

Kosten: Hohe Kosten

* FoRi MM

» FoRi Nachhaltige
Fordermaglichkeite stadtische
n Mobilitat

* NeueWege.IN.NR

W
Personalaufwand . . .

Beschreibung

Vor dem Hintergrund des steigenden Sendungs- und
Liefervolumens der Kurier- Express- und Paket-
Dienstleister (KEP) und der daraus resultierenden
wachsenden Rolle im (inner-)stadtischen
Verkehrsgeschehen gilt es, im Rahmen eines
Zukunftsprogramms fir die urbane Logistik in Warendorf

Losungen fur vertragliche Anlieferverkehre zu entwickeln.

Die Erarbeitung eines Zukunftsprogramms fur die urbane
Logistik zielt zum einen auf eine nachhaltige und
vertragliche Ver- und Entsorgung der Innenstadt und
somit auf die Belieferung des lokalen Einzelhandels ab.

Neben der Belieferung des lokalen Einzelhandels gilt es
auch, Losungen fur das steigende Paketaufkommen,
insbesondere durch den Online-Handel, zu entwickeln.
Konflikte entstehen hier insbesondere in Quartieren mit
engen StraRenrdumen, in denen die Fahrzeuge der
Logistikdienstleister keine legale Méglichkeit zum Halten
finden und daher in zweiter Reihe halten. Stérungen im
Verkehrsfluss, Behinderungen des FulRverkehrs sowie
sicherheitsrelevante Einschrankungen der Sicht sind die
Folge.

Neue Ansatze zur City-Logistik mit umweltfreundlichen
Fahrzeugen sind ebenfalls ein Baustein, die
verkehrsbedingten Emissionen zu mindern. Dass die
Marktdurchdringung von E-Fahrzeugen im
Wirtschaftsverkehr bereits vonstattengeht, zeigen bspw.
die aktuellen Entwicklungen bei der Deutschen Post, die
mit elektrobetriebenen Lieferfahrzeugen sukzessive ihre
Last-Mile-Logistikflotte auf umweltfreundliche Antriebe
umstellt, oder beim Branchenriesen Amazon, der bereits
im Jahr 2019 insgesamt 100.000 Elektro-Lieferwagen bis
zum Jahr 2030 bestellt hat.

KLIMANEUTRALE
MOBILITAT

LEBENSWERTES
WARENDORF

DIGITALISIERUNG
und
KOMMUNIKATION

MOBILITAT FUR
ALLE

LOKALE UND
REGIONALE
ERREICHBARKEIT

Unterziele

A3 Minimierung verkehrsbedingter Umweltbelastungen

D2 Erreichbarkeit der Innenstadt optimieren

D4 Erreichbarkeit der Gewerbegebiete optimieren

DS Vertragliche Einbindung der Guter- und Logistikverkehre in der Stadt
E2 Umweltfreundliche Technologien im Verkehr starken

Wirkungen und Effekte

* Reduzierung der Umweltbelastung

* Verbesserung des Stadtklimas

*  Erhohung der Lebensqualitat

* Verringerung der Verkehrsbelastung durch parkende KEP-Fahrzeuge
*  Erhohung der Verkehrssicherheit

Stadt Warendorf, IHK, Handwerkskammer,
Gewerbetreibende, KEP-Dienstleister

Akteure

Einflussmoglichkeit der Stadt Warendorf
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D | Handlungsfeld Altstadt und Aufenthaltsqualitat

Aufbauend auf den Zielen des ISEK fir die historische Altstadt®, nach denen u. a. die Férderung von FuRR-
und Radverkehr umgesetzt werden soll, steht eine perspektivische Attraktivitatssteigerung im Zentrum
der Analyse. Hierzu gilt es laut ISEK (Auszug aus Ziele fir die Altstadt):

e Durchgangsverkehr mdglichst zu vermeiden

e Das Parkplatzangebot fur Altstadtbewohnerinnen und -bewohner im nahen Umfeld der
Wohnung zu gewahrleisten

e Besuchende finden attraktive Parkplatzangebote an der Peripherie der Altstadt mit kurzen
und einladenden Wegen in die Innenstadt

o Notwendige ErschlieRungsfahrten in vertraglicher Form ohne Stérung des Stadtbildes
abzuwickeln

Auch in den Offentlichkeitsbeteiligungen und Gesprachen mit der Stadtverwaltung wurden diese Ziele
bzw. Winsche nach mehr Verkehrsberuhigung, hoherer Qualitat fir Nahmobilitat und besonders die
Steigerung der Aufenthaltsqualitat deutlich. Gleichzeitig musse ein gutes Parkangebot fir die
Anwohnenden der Altstadt gewahrleistet werden.

Fur diese Ziele wurden in den vergangenen Jahren bereits verschiedene Malknahmen geplant und
teilweise umgesetzt. Zur Vermeidung des Durchgangsverkehrs wurde aufbauend auf einem
Verkehrskonzept von 1980 ein ,Schlaufensystem” aus EinbahnstralRenregelungen zur Erschlieliung der
vier Bezirke entwickelt und eingefGhrt. In Abbildung 26 sind die aktuelle Verkehrsfihrung und die
verschiedenen Strallenkategorien dargestellt. Die EinbahnstraRenregelungen verhindern einen groRRen
Teil der Durchgangsverkehre in der Altstadt, da die Fahrzeiten verlangert und unattraktiver werden.
Weiterhin ist die Durchfahrt der Altstadt in Nord-Sid Richtung Gber das Emsviertel jedoch mdglich. Das
Schlaufensystem hat sich Uber die Jahre bewahrt. Das Ziel, den Durchgangsverkehr maglichst zu
vermeiden, wird dadurch groRtenteils bereits erreicht. Gleichzeitig erhchen sich allerdings auch Fahrten
durch Parksuchverkehre und weitere ErschlieBungsfahrten.

Uber die aktuelle Verkehrsfiihrung hinaus wurde in den Offentlichkeitsveranstaltungen und den
Zielvorgaben des Mobilitatskonzepts ein Um- und Weiterdenken des Schlaufensystems gefordert. Somit
konnen weitere Losungsperspektiven der autoarmen (oder autofreien) Innenstadt zugunsten anderer
Nutzungen in der MalRnahmenentwicklung betrachtet werden, um den Durchgangsverkehr und
ErschlieRungsfahrten weiter zu senken.

> Integriertes Stadtentwicklungskonzept ,Altstadt Warendorf”, 2013

Planersocietat



Seite 90 von 124

Abbildung 26: Verkehrsfihrung innerhalb der historischen Altstadt
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Tabelle 4: MaRnahmenverzeichnis - Handlungsfeld Altstadt und Aufenthaltsqualitat

D Altstadt und Aufenthaltsqualitat Prioritat

D1 Verkehrsberuhigte Altstadt SchlisselmaRnahme
D2 Aufwertung offentlicher StraBRenrdume SchlisselmaRnahme
D3 Mehr Grin im StraRenraum SchlisselmaBnahme

Planersocietat
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D1 Verkehrsberuhigung Altstadt

Priorisierung

Zeitrahmen

wd | |

mittelfristig

Bausteine

Kosten:

Fordermaglichkeiten .

Personalaufwand

Fortfihrung und Umsetzung der bereits
vorgeschlagenen und geplanten
Mafinahmen aus dem ISEK und dem
Parkraumkonzept zur
Attraktivitatssteigerung der Innenstadt
Sukzessive Verkehrsberuhigung der
Warendorfer Innenstadt
Offentlichkeitswirksame
Bekanntmachung durchgefihrter
Anpassungen mit Darstellungen der
jeweiligen Hintergrinde

Gewinnung von Akteuren fur eine
autoarme Innenstadt

Umsetzung und Planung von autoarmen
Verkehrsversuchen

Hohe Kosten

» FoRi-Nah
FoRi-MM

Beschreibung

Das historische Zentrum Warendorfs bietet mit viel
Aufenthaltsqualitat grundlegend eine hohe Attraktivitat fur
die Birgerinnen und Burger. Dennoch wird die Attraktivitat
durch unterschiedliche Verkehrsbelastungen
eingeschrankt. Die EinbahnstralRen- bzw.
Schlaufenregelung verhindert Durchgangsverkehre in der
Altstadt, trotzdem finden teilweise noch viele
ErschlieBungsfahrten innerhalb der Altstadt statt. Auch die
Konkurrenzsituation zwischen Anwohnerparken und den
Parksuchverkehren der Besucher belastet die Altstadt. Um
dem entgegenzuwirken, wurden die
BewirtschaftungsmalRnahmen des Parkraumkonzepts Ende
2023 umgesetzt.

Ziel der Malinahme ist es, ausgehend von der Idee einer
autoarmen Altstadt, Vorschlage in die o6ffentliche und
politische Diskussion einzubringen, die dazu beitragen
konnen, die Warendorfer Innenstadt in den Bereichen
Aufenthaltsqualitat, Klimaresilienz, Erreichbarkeit,
Wirtschaftskraft und Wohn- bzw. Lebensqualitat langfristig
zu starken. Fur diesen Zusammenhang bestehen
unterschiedliche Ansatze wie die Einrichtung von
EinbahnstraRen oder verkehrsberuhigter (Geschafts-
)Bereiche, Ausweitungsoptionen der FuRgangerzone sowie
die Sperrung von StraRen fir den Kfz-Verkehr. Die Eignung
dieser Ansatze kann sukzessive geprift, in
Verkehrsversuchen oder Reallaboren erprobt und unter
Beteiligung der Offentlichkeit diskutiert werden.

LEBENSWERTES 0 KLIMANEUTRALE
WARENDORF *$o MOBILITAT

Zielbezug

MOBILITAT FUR
ALLE

®

Unterziele

A1 Zukunftsfahige und klimaresiliente Gestaltung des 6ffentlichen
Raums

A2 Starkung von qualitativ hochwertigen Verweil- und
Aufenthaltsmaéglichkeiten im dffentlichen Raum

A5 Nahmobilitatsfreundliche Altstadt und Quartiere

Wirkungen und Effekte

*  Weniger Parksuch- und ErschlieBungsverkehr

*  Weniger Konfliktpotenzial zwischen Fuf3- und Radverkehr
e Reduzierung Luft- und Larmbelastung

e Hohere Qualitat fir Nahmobilitat

» Steigerung der Aufenthaltsqualitat

*  Verbesserung der Lebensqualitat

*  Erhdhung der Verkehrssicherheit

Stadtverwaltung Warendorf, Einzelhandel und
Gewerbetreibende, IHK, Handwerkskammer

Akteure

Einflussmoglichkeit der Stadt Warendorf
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D1 Verkehrsberuhigung Altstadt - Anhang

Als eine Maglichkeit wurde die Erweiterung der FuRgangerzone betrachtet. Dabei wurden Potenziale zur Erweiterung auf der Emsstral3e von der bestehenden FuRgangerzone
in Richtung Norden sowie auf der Oststralie von der bestehenden Zone in Richtung Osten identifiziert. Dort finden sich noch viele Geschafte in der Erdgeschossnutzung.
Generell ist der Charakter der FuRgangerzone, trotz aktuell erlaubtem Kfz-Verkehr, spirbar. Durch eine Ausweitung der Ful3gangerzone werden nicht nur die Bedingungen fir

die Nahmobilitat gestarkt, dariber hinaus konnen neue Aufenthalts- und Gestaltungselemente generell zu einer Attraktivitatssteigerung der Altstadt beitragen, wovon
wiederum auch der Einzelhandel profitiert.

Blick in die EmsstraRe Blick in die Oststralie~

vvvvv
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D2 Aufwertung offentlicher StraRenraume

Priorisierung

Zeitrahmen

wd | ]|

mittelfristig

Bausteine

Verbreiterung der nutzbaren Gehwege in
zentralen Versorgungsbereichen
Konfliktarme Fihrung: Trennung vom
Radverkehr, Reduzierung der Konflikte
mit ruhendem Verkehr, Vermeidung der
Beeintrachtigung der Wegequalitat
durch Aufsteller des Einzelhandels/
AulRengastronomie

Einrichtung barrierefreier Wege (z. B.
ebene Oberflachen, Tastkanten fur
sehbehinderte Personen etc.)

Weitere Querungshilfen einrichten
Erhdhte Aufenthaltsqualitat bspw. durch
regelmallige Sitz- und
Spielgelegenheiten, angemessene
Beleuchtung sowie eine verstarkte
Begrinung und Verschattung

Kosten: Hohe Kosten
* FoRi-Nah
. - . FORi-MM
Fordermaglichkeiten Stidtebau-
forderung

Personalaufwand

Beschreibung
KLIMANEUTRALE

MOBILITAT

LEBENSWERTES

Mit der Gestaltung 6ffentlicher Stadt- und StraRenraume WARENDORF

soll nicht nur die Verkehrsqualitat insbesondere fir den
FuRverkehr, sondern auch die Attraktivitat der Stadt
Warendorf gesteigert werden. Die Aufwertung kann dabei
unter anderem neue Sitzmaglichkeiten,
Begrinung/Baumpflanzung, Spielgerate sowie neue
Bodenbelage und Radabstellanlagen enthalten.

Das Ziel ist, die Attraktivitat der Altstadt zu erhéhen, somit
mehr Besucher anzusprechen, die sich in der Stadt
aufhalten und nahmobil unterwegs sind. Neben der
Forderung des lokalen Einzelhandels und der Gastronomie

&

DIGITALISIERUNG
und
KOMMUNIKATION

MOBILITAT FUR
ALLE

LOKALE UND
REGIONALE
ERREICHBARKEIT

wird so auch ein Beitrag zum Klimaschutz bzw. zur Unterziele
Klimafolgeanpassung geleistet. A1 Zukunftsfahige und klimaresiliente Gestaltung des 6ffentlichen
Raums

An verschiedenen Stadtraumen in der Altstadt Warendorfs
bestehen Potenziale zur Aufwertung. Dies betrifft vor allem
Platze und Straflien im Innenstadtbereich, aber auch die
innenstadtnahen, gemischten Quartiere sowie die
Wohnumfelder sind hierbei zu bertcksichtigen. Es sollten
systematisch die (Teil-)Rdume untersucht und
Aufwertungen entwickelt werden.

A2 Starkung von qualitativ hochwertigen Verweil- und
Aufenthaltsmaéglichkeiten im dffentlichen Raum
A5 Nahmobilitatsfreundliche Altstadt und Quartiere

Wirkungen und Effekte
*  Erhohung der Verkehrssicherheit
»  Starkung der Mobilitatskultur

*  Gesundheitsforderung
Dabei sind nicht immer groRe Umbauten oder dauerhafte «  Erhéhung der Lebensqualitat

Losungen notig. So kannen z. B. auch Baume bzw. +  Erhéhung der Aufenthaltsqualitat
Pflanzen in entsprechenden Pflanzkibeln platziert werden, <  Verbesserung des Stadtklimas

so dass ein AufreiBen des Untergrunds nicht erforderlich

wird. Weiter sind temporare Installationen denkbar, z. B.

Sitz- und Spielmdglichkeiten wahrend der warmen

Monate.

Akteure Stadt Warendorf

Einflussmoglichkeit der Stadt Warendorf
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D2 Aufwertung offentlicher StraRenraume - Anhang

Die Aufwertung affentlicher StraRenrdume ist ein zentrales Element stadtischer Entwicklung, da diese Raume nicht nur der Mobilitat dienen, sondern auch das soziale,
wirtschaftliche und ckologische Leben einer Stadt stark beeinflussen. Attraktive und gut gestaltete StraRenraume fordern das Wohlbefinden der Birgerinnen und Birgern,
steigern die Lebensqualitat und tragen zur Verbesserung des stadtischen Zusammenhalts bei. Sie bieten Orte der Begegnung, férdern nachhaltige Mobilitat und starken lokale
Wirtschaftsraume. SchlUsselfaktoren fur eine erfolgreiche Umgestaltung des StralRenraums sind:

e Begrinung:

Die Begrinung offentlicher StraRenraume verbessert
nicht nur die Umweltbedingungen und das Stadtklima,
sondern auch die Lebensqualitat der Menschen. Eine gut
durchdachte und geplante Begrinung tragt dazu bei,
urbane Gebiete umweltfreundlicher, gesinder und
attraktiver zu gestalten. Baume, Grinflachen, Hecken
und Blumen sind wichtige Elemente fir den FuRRverkehr.
Durch die unterschiedlichen Jahreszeiten verandern sich
diese, wodurch zu Ful3 Gehende immer wieder neue
Eindrlcke erhalten. Durch eine durchdachte réumliche
Gliederung der Bepflanzung kann eine Stralse zum
Gehen einladen.

* Sitzgelegenheiten:

Gemall dem Motto ,Mobilitat braucht auch Orte der
Immobilitat” kommt dem langeren Verweilen sowie dem
kurzzeitigen Erholen und Rasten im 6ffentlichen Raum
eine steigende Bedeutung zu. Im Hinblick auf den
demographischen Wandel ist es gerade fir dltere
Menschen notwendig, alltagliche Wege so zu gestalten,
dass sie am gesellschaftlichen Leben teilnehmen
konnen, ohne vom Auto abhangig zu sein.

Neben guten Nahversorgungsangeboten sowie sicheren,
attraktiven und barrierefreien FuRwegen sind auch
ansprechende und regelmaRige Sitzgelegenheiten ein
wichtiger Baustein der FuRBverkehrsforderung. Sie tragen
dazu bei, auch im Alter ein aktives Leben zu fihren.

Die Gestaltung von Sitzgelegenheiten kann sehr vielfaltig
sein. Beispielsweise kannen Sitzelemente in vorhandene
Elemente (z. B. Streugutbehalter, Poller) im 6ffentlichen

Raum integriert werden.

*  Wetterfestigkeit:

An sonnigen Tagen sollten schattige Sitzgelegenheiten
vorhanden sein, z. B. durch Baume oder Sonnensegel.
Die Oberflachen der Sitzmaobel dirfen sich nicht zu stark
erhitzen oder zu sehr abkuhlen. Bei der Materialwahl ist
daher auf eine geringe Temperaturleitfahigkeit zu
achten. Vorhandene Sitzgelegenheiten sind
entsprechend aufzuwerten — inklusive einer dauerhaften
Pflege, denn Sitzgelegenheiten sind nur attraktiv, wenn
sie sauber, intakt und ansprechend gestaltet sind.
Verweilzonen und Wartebereiche von Haltestellen sollten
moglichst so in die Bebauung eingegliedert sein, dass
diese vor Wind geschutzt sind. Das vereinfacht auch den
Schutz vor Regen, z. B. durch eine Uberdachung.
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* Spielelemente:

Der offentliche Raum sollte fur Kinder so attraktiv,
erlebbar und aktivierend sein, dass sie gerne zu Ful}
gehen. Neben der Bericksichtigung kognitiver und
motorischer Fahigkeiten von Kindern, ist in der Planung
und Unterhaltung von StralRenraumen als Aktionsraum
auch das bewegungsfordernde Wohnumfeld ein wichtiger
Aspekt, um eine eigenstandige Mobilitat von Kindern zu
fordern. Einzelne Spielelemente missen nicht immer
besonders grof sein, sondern sind in vielen Fallen auch
bei wenig Platz zu realisieren. Auf ihnen kann balanciert
oder gesprungen werden, sie kdnnen wippen oder
gedreht werden.

* Beleuchtungselemente:

Unbeleuchtete Platze, Unterfihrungen oder Parks stellen
nachts bzw. in den Wintermonaten fur viele Menschen
einen (subjektiven) Angstraum dar.

Eine ausreichende Beleuchtung wirkt hingegen positiv
auf das subjektive Sicherheitsempfinden und die
Aufenthaltsqualitat, beispielsweise beim Warten auf
Anschlisse von Bus und Bahn. Gleichzeitig konnen durch
entsprechende Beleuchtung gestalterische Akzente
gesetzt oder Wegweisungen kommuniziert werden.

e Temporare Nutzung:

Temporare Nutzungsanderungen konnen Anwendung
finden, um magliche Verlagerungen der
Flacheninanspruchnahme in Bezug auf ihre Wirkung und
Akzeptanz zu testen. Der Gestaltung und dem Umfang
der Realisierung temporarer Nutzungen sind dabei keine
kreativen Grenzen gesetzt.

Entsprechend der ortsspezifischen Belange kdnnen
Stellulatze neben flexiblen Sitzelementen, Spielflachen
oder Verweilplatzen auch fir Radabstellmdglichkeiten
oder Aufsteller genutzt werden, um die eigentlichen
Gehwege im Seitenraum freizuhalten und eine
barrierefreie Fortbewegung sicherzustellen.
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D2 Aufwertung offentlicher StraRenraume — Anhang

Best-Practice-Beispiel: Ortsdurchfahrt Rudersberg (Rems-Murr-Kreis)

Vorher

Nachher

Rudersberg ist eine Gemeinde mit knapp 11.000 Einwohnern in Baden-Wurttemberg. Der Ortskern wird
von der LandesstraRe L1080 durchquert und war in der Vergangenheit taglich stark belastet. Der Fokus
des Umbaus lag deshalb auf der Gestaltung einer attraktiven und lebenswerten Ortsmitte bei einer
gleichzeitigen Reduzierung von Verkehrsaufkommen, Larm und Schadstoffausstol3. Insbesondere das
.Shared Space”-Konzept, bei dem alle Verkehrsteilnehmer gleichberechtig sind, spielte eine zentrale
Rolle in der Neugestaltung. Zudem konnte sich die Bevolkerung aktiv in den Planungsprozess
einbringen, unter anderem durch eine einwdchige offene Werkstatt.

Die Umgestaltung der Ortsdurchfahrt hat das Ortszentrum erheblich aufgewertet, die
Aufenthaltsqualitat gesteigert und die Verkehrssicherheit erhdht. Dabei wurde der StraRenraum
grundlegend umgestaltet, um den Kfz-Verkehr zu verringern und zu beruhigen. Ein einheitlich heller
Belag fur Fahrbahn und Gehwege sowie breite, abgesenkte Gehwege und dicht an beiden
Fahrbahnrandern aufgestellte StraRenleuchten ermutigen Auto- und Lkw-Fahrerinnen und -Fahrer,
langsamer zu fahren und Rucksicht auf andere Verkehrsteilnehmende zu nehmen. Zudem wurde die
Fahrgeschwindigkeit auf Tempo 30 begrenzt. Zu FuR Gehende und Radfahrende profitieren von
vergroRerten Aufenthaltsbereichen, neuen Sitzgelegenheiten und zusatzlicher Begriinung.

Das Projekt mit dem Motto ,Ortsdurchfahrt Rudersberg — eine Gemeinde erobert ihre Mitte zurick”
wurde 2015 abgeschlossen und 2016 mit dem zweiten Platz des Deutschen Verkehrsplanungspreises
ausgezeichnet.

Die Reduktion des Verkehrs lasst sich deutlich belegen: Zwischen 2009 und 2016 sank die werktagliche
Verkehrsbelastung um 32 %, von 11.400 auf 7.700 Fahrzeuge. Auch der Anteil des Schwerlastverkehrs
ging im gleichen Zeitraum von 7 % auf & % zurick. Diese Veranderungen haben zu einem Anstieg
privater Investitionen in die umliegenden Gebaude und einer Neuansiedlung von Einzelhandels- und
Gastronomieangeboten gefuhrt.

Quellen: https:/ /ortsdurchfahrt-rudersberg.de/, eigene Aufnahmen
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D2 Aufwertung offentlicher StraRenraume — Anhang
Best-Practice-Beispiel: Sendlinger StraRe in Minchen

Der Umbau der Sendlinger StraRe in Minchen zur Ful3gangerzone war ein
bedeutendes stadtebauliches Projekt, das darauf abzielte, die Lebensqualitat in der
Innenstadt zu verbessern. Die Stral3e, die zuvor stark vom Autoverkehr gepragt war,
wurde abschnittsweise fir den motorisierten Verkehr weitgehend gesperrt und in
einen Raum umgestaltet, der Zuful3gehenden und Radfahrenden vorbehalten ist.

Nach dem erfolgreichen Verkehrsversuch im nérdlichen Teil im Jahr 2013 wurde die
Malinahme 2016 im Zuge eines einjahriges Verkehrsversuchs auf den sudlichen Teil
ausgeweitet. Wahrend des gesamten Versuches wurden die Burgerinnen und Burger
durch verschiedene Partizipationsprozesse und verschiedenen Aktionen (z. B.
StraRenmalfest, PARK(ing) DAY, Sendlinger StraRenzauber) begleitet. Nach der
erfolgreichen Evaluation im Jahr 2017 wurde die Stralse mit weiteren
Umbaumalnahmen dauerhaft in eine FuRgangerzone umgewandelt. Dabei wurde die
Barrierefreiheit verbessert, neues Stadtmobiliar aufgebaut sowie neue Baumstandorte
wurden eingerichtet.

Die Sendlinger StraRe wahrend und nach der Umbauphase

Auswirkungen auf das lokale Gewerbe

Die Ergebnisse zeigen, dass die Zahl der Fuliganger, vor allem an Samstagen,
gestiegen ist. 57 % der Gewerbetreibenden berichteten von stabilen
Kundenfrequenzen, wahrend 78 % der Unternehmen angaben, dass ihre Umsatze
gleichgeblieben oder gestiegen seien. Kritisiert wurde die schlechtere Zuganglichkeit
fir den Lieferverkehr, da Uber 50 % der Befragten Schwierigkeiten mit den
Lieferzeiten hatten.

Die Umgestaltung fuhrte zu einer hoheren Zufriedenheit bei Kunden und
Mitarbeitenden, insbesondere durch die verbesserte Aufenthaltsqualitat und das
positive Image der Stral3e. Insgesamt bewerteten 63 % der Gewerbetreibenden die
Malinahmen positiv, obwohl es Herausforderungen bei der Logistik gab. Die
Sendlinger StralRe wird als positives Beispiel fir die wirtschaftsfordernde Wirkung von
FulRgangerzonen angesehen®.

Quellen: Umweltbundesamt, Green City, Studio Stadt Region

6 https:/ /www.greencity.de/projekt/erweiterung-der-fussgaengerzone-sendlinger-strasse/

7 https:/ /www.zukunftsnetz-mobilitaet.nrw.de/media/2023/4/18/458966b668e26f8d0d0d222c3
0d75594/uba-broschuere-schluesselfaktoren-umgestaltung-strassenraum-2023.pdf
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D3 Mehr Grun im StraRenraum

Priorisierung

wd | |
w Daueraufgabe
Bausteine

*  Prifung der VergréRerung der
Freiflachen bzw. Schaffung von
Grunflachen bei Planungen und
Umbauten

» Etablierung eines Patenschaftsystems
fir Anwohnende, ggf. Verknipfung mit
aktuellen Aktionen

e Prufung der Begrinung von
Bushaltestellen

Zeitrahmen

Hohe Kosten
e FORi-kom-Stra

Kosten:

Fordermaglichkeiten

Personalaufwand

Beschreibung

Eine attraktive Strallenraumgestaltung mit einem
groReren Anteil an Grinflachen hat nicht nur
stadtgestalterische, sondern auch mikroklimatisch positive
Auswirkungen. So kénnen StraRenbegleitgrin, Baume,
Beete und weitere Grunflachen dazu beitragen die
Luftfeuchtigkeit zu erhchen, Temperaturen zu senken,
Feinstaub zu binden und damit insgesamt die Luftqualitat
zu verbessern. Auch der Schattenwurf von Pflanzen und
Baumen hilft, das Aufheizen von Flachen zu vermeiden,
und bietet einen natirlichen Sonnenschutz fir die
Bevdlkerung. Daher sollte das Thema bei Neu- und
Umbauten im Strallenraum immer mitgedacht werden.
Neben dauerhaft implementierten Grinflachen kann auch
temporare Bepflanzung einen Beitrag leisten. Weiter ist zu
priifen, ob z. B. die Dacher von OPNV-Haltestellen begriint
werden konnen. Es ist zu beachten, dass Aufstellflachen
der Feuerwehr vorgehalten werden und die Erreichbarkeit
von Schutzzielen gegeben sind. Es bietet sich die
Ubernahme von Patenschaften der Anwohnenden fiir
StraRenbegleitgriin (z. B. Betreuung/Bepflanzung von
Baumscheiben oder Grinbeeten) als Mdaglichkeit zur
starkeren Einbindung der lokalen Bevdlkerung an. Dadurch
kann nicht nur die 6ffentliche Hand entlastet werden,
sondern man gibt der Bevaélkerung auch die Maglichkeit,
ihren StraRenraum individuell zu gestalten, was wiederum
die Identifikation mit diesem erhoht. Als weitere
Unterstitzung kann die Stadt beratend tatig sein oder
auch Pflanzen bzw. Samen zur Verfigung stellen.

Verschiedene Aktionen, auf denen aufgebaut werden kann,
sind in diesem Bereich in der Stadt Warendorf schon
vorhanden (Blihwiesenaktion, Essbare Stadt,
Insektenpfad).

KLIMANEUTRALE
MOBILITAT

LEBENSWERTES

WARENDORF

DIGITALISIERUNG R (=
i MOBILITAT FUR

KOMMUNIKATION ALLE

LOKALE UND
REGIONALE

ERREICHBARKEIT

Unterziele

A1 Zukunftsfahige und klimaresiliente Gestaltung des 6ffentlichen
Raums

A2 Starkung von qualitativ hochwertigen Verweil- und
Aufenthaltsmaéglichkeiten im dffentlichen Raum

A3 Minimierung verkehrsbedingter Umweltauswirkungen

Wirkungen und Effekte

*  Gesundheitsforderung

*  Erhéhung der Lebensqualitat

e Erhohung der Aufenthaltsqualitat
e Verbesserung des Stadtklimas

e Forderung der Biodiversitat

Akteure Stadt Warendorf, Baumpaten

Einflussmoglichkeit der Stadt Warendorf
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D3 Mehr Grin im StraBenraum — Anhang

Beispiele temporares Grin Beispiel Baumpatenschaft
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E | Handlungsfeld Mobilitatsmanagement und
Offentlichkeitsarbeit

Mobilitatsmanagement soll dazu beitragen, eine klimafreundliche und (kosten-)effiziente Mobilitat in der
Stadtgesellschaft zu implementieren und zu fordern. Dazu wird die Steuerung des Alltagsverhaltens der
einzelnen Verkehrsteilnehmenden durch zielgruppenspezifische Ansprache mittels
offentlichkeitswirksamer MaRnahmen wie z. B. Mobilitatsaktionen/-tage, Wettbewerbe o. 3. eingesetzt.
Der Stadt Warendorf kommt dabei vor allem eine initiierende, koordinierende und beratende Rolle zu.
Mobilitatsmanagement I3sst sich in kommunales, betriebliches und schulisches Mabilitatsmanagement
unterteilen. In den jeweiligen Bereichen stehen individuelle Ansatze und MaRnahmen zur Verfigung.

Malinahmen des Mobilitatsmanagements missen nicht nur initiiert und koordiniert werden, sondern
erfordern in der Regel auch Uberzeugungsarbeit seitens der Kommune. Dementsprechend wichtig ist die
Einbindung von Akteuren und Multiplikatoren. Mobilitatsmanagement ist eine Querschnittsaufgabe, die
eine Vielzahl von Beruhrungspunkten zu den bereits dargestellten Handlungsfeldern aufweist und daher
ein strukturiertes Vorgehen erfordert.

Als ,weiche” und weniger investive MalRnahmen zielen Mobilitatsmanagementmalinahmen darauf ab,
die Mobilitat in einer Kommune maglichst effizient sowie stadt- und umweltvertraglich zu gestalten.
Dartber hinaus sollen die MaRnahmen der anderen Handlungsfelder entsprechend erganzt und mit-
einander verknupft werden.

Tabelle 5: MalRnahmenverzeichnis - Handlungsfeld Mobilitatsmanagement

E Mobilitatsmanagement Prioritat

E1 Kommunales Mobilitatsmanagement hoch
E2 Betriebliches Mobilitatsmanagement mittel
E3 Schulisches Mobilitatsmanagement SchlisselmaRnahme
E4 OFfentlichkeitsarbeit und Kommunikation hoch
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E1 Kommunales Mobilitatsmanagement

Priorisierung

Zeitrahmen kurzfristig

Bausteine

e Erhebung relevanter Daten (z. B.
Mobilitats- und Wohnstandortbefragung,
Fuhrparkdaten, usw.)

* Forderung und Unterstitzung von
Homeoffice-Modellen

* Installation von E-Lademdglichkeiten fur
Kfz und Fahrrad

»  Verbesserung der Voraussetzungen zur
Nutzung von Pkw-Alternativen auf dem
Weg zur Arbeit bzw. auf Dienstwegen

Kosten: Mittlere Kosten
Forder- * FoRi MM

moglichkeit < Verkehrssicherheitsprogra
en mm NRW 2030

Personalaufwand . . .

Beschreibung
KLIMANEUTRALE

MOBILITAT

LEBENSWERTES

Das Thema Mobilitatsmanagement befasst sich damit, WARENDORF

auch auRerhalb von baulich-infrastrukturellen MalRnahmen
die Rahmenbedingungen fir eine nachhaltige und soziale
Mobilitat zu schaffen bzw. zu verbessern. Dabei kommen
der Kommune vor allem initiierende, koordinierende und
beratende Aufgaben zu. Die Kommune Gbernimmt eine
Vorbildfunktion und kann neue Ideen und Konzepte
erproben. Innerhalb der Stadtverwaltung gilt es mit
positivem Beispiel voranzugehen und die Mobilitat unter
den Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern nachhaltig
aufzustellen und zu fordern.

DIGITALISIERUNG
und
KOMMUNIKATION

MOBILITAT FUR
ALLE

LOKALE UND
REGIONALE

ERREICHBARKEIT

In Warendorf sind bereits Ansétze des Unterziele
Mobilitstsmanagements vorhanden (z. B. Teilnahmen an B5 Kommunales, betriebliches und schulisches Mabilitatsmanagement
ausbauen

Aktionen wie Stadtradeln und der Europaischen
Mobilitatswoche, Umstellung der Dienstwagenflotte auf E- E1 Verkehrsmittel vernetzen und aufeinander abstimmen
Antriebe, Bereitstellung von Carsharing-Parkplatzen auf Wirkungen und Effekte

stadtischen Parkplatzen) bzw. befinden sich in Planung. »  Starkung der Mobilitatskultur

Hier miissen vor allem entsprechende Mittel im *+  Gesundheitsforderung

stadtischen Haushalt zur Verfiigung gestellt werden. *  Erhdhung der Lebensqualitat

Weitere MaRnahmen des kommunalen *  Verbesserung der Erreichbarkeit
Mobilitadtsmanagements kénnen u. a sein: 0 DANEIRERE R

e Verstarkte Nutzung des Umweltverbunds bei Umsetzungshinweise
Dienstfahrten *  Fortbildungen zum Thema Mobilitatsmanagement finden sich beim
Zukunftsnetz Mobilitat NRW (www.zukunftsnetz-

e Dienstfahrzeugflotte um Pedelecs und Lastenrader
mobilitaet.nrw.de/was-wir-bieten/qualifizierung)

erweitern

e Forderung von Fahrgemeinschaften

Akteure Stadt Warendorf

e Finanzierungs- und Anreizmodelle fur Mitarbeitende
schaffen (Leasing Dienstrader, E-Fahrzeuge)

e Private Nutzung des stadtischen Fuhrparks nach
Dienstschluss

Einflussmoglichkeit der Stadt Warendorf
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E2 Betriebliches Mobilitatsmanagement

Priorisierung

Zeitrahmen

mittelfristig

Bausteine

Kosten:

Fordermaglichkeiten .

Personalaufwand

Zusammenstellung einer
MalRRnahmensammlung zur Etablierung
von Mobilitatsmanagement fur
Unternehmen, Betriebe und Gewerbe
Erhebung relevanter Daten (z. B.
Mobilitats- und Wohnstandortbefragung,
Fuhrparkdaten, usw.)

Installation von E-Lademaglichkeiten fir
Kfz und Fahrrad

Verbesserung der Voraussetzungen zur
Nutzung von Pkw-Alternativen auf dem
Weg zur Arbeit (z. B. Schaffung von
Infrastruktur wie qualitativ hochwertiger
Radabstellmaglichkeiten,
Reparaturmaglichkeiten, Forderungen
von Pedelec- und Lastenradleasing fur
Mitarbeitende, Jobtickets usw.)

Geringe Kosten

FoRi MM

Beschreibung

KLIMANEUTRALE
MOBILITAT

LEBENSWERTES

Betriebliches Mobilitatsmanagement setzt an der alltaglichen WARENDORF

Mobilitat von Betrieben, Unternehmen und Gewerbe an und
hat zum Ziel, durch deren Steuerung zur effizienten,
stadtvertraglichen und umweltfreundlichen Mabilitat
beizutragen. Dazu ist es erforderlich, eine madglichst groRe
Anzahl an Betrieben, Unternehmen und Gewerben als
Kooperationspartner zu gewinnen. Ziel dieser MaRnahme ist
es, die Mitarbeitermobilitat entsprechend den Bedurfnissen
der Beschaftigten zu verbessern. Zudem soll die Effizienz bei
Betreiber- und Finanzierungsmodellen fur betriebliche
Fahrzeugflotten gesteigert werden.

DIGITALISIERUNG
und
KOMMUNIKATION

MOBILITAT FUR
ALLE

LOKALE UND
REGIONALE
ERREICHBARKEIT

Um ein Informations- und Unterstitzungsangebot fir Unterziele
Unternehmen aufzubauen, sollte eine zentrale Stelle in der ~ B5 Kommunales, betriebliches und schulisches Mobilitstsmanagement
ausbauen

Verwaltung ausgebildet werden (z. B. beim Zukunftsnetz
NRW), an die sich die Unternehmen bei Fragen wenden E1 Verkehrsmittel vernetzen und aufeinander abstimmen
kénnen (hier eignet sich der:die Mobilitdtsmanger:in). Es Wirkungen und Effekte
empfiehlt sich aktiv auf mittlere und groRe Unternehmenin  *  Erhéhung der Verkehrssicherheit
Warendorf zuzugehen. Ein aktueller Ansatz ist in Warendorf ¢ Starkung (.jer.MobilitétskuItur
das erstellte Mitfahrerportal ,Fahr mit!”. Weitere MaRnahmen * Gesyndhmtsforderung -
die Unternehmen empfohlen werden oder von stadtischer Erhdhung der Lebensq.ualltat ;
) N . . ) *  Verbesserung der Erreichbarkeit
Seite durchgefthrt werden konnen, sind u.a. folgende: - .
*  OPNV-Imagegewinn
e Erhebung relevanter Daten durch
Mitarbeiteqdenbefragungen (Arbeitsweg, genutzte Umsetzungshinweise / Best-Practice / Aktuelles
Verkehrsmittel etc.) »  Fortbildungen zum Thema Betriebliches Mobilitatsmanagement
finden sich beim Zukunftsnetz Maobilitat NRW (www.zukunftsnetz-
mobilitaet.nrw.de/was-wir-bieten/qualifizierung/ fortbildung-bmm)
und im IHK-Netzwerk ,Betriebliche Mobilitat NRW"

Stadt Warendorf, Kreis Warendorf, Polizei, ADFC, VCD,
Unternehmen in Warendorf, IHK, HWK

e Entwicklung standortbezogener oder
unternehmensbezogener Mobilitatskonzepte (z. B. fir
Gewerbegebiete)

e Verbesserte Nutzung von Pkw-Alternativen auf dem Weg
zur Arbeit (Verbesserung der Radabstellméglichkeiten,
Einrichtung von Duschen, Forderung Bike Leasing,
Jobticket)

Akteure

Einflussmoglichkeit der Stadt Warendorf

Planersocietat
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E3 Schulisches Mobilitatsmanagement

Priorisierung @. . .

Zeitrahmen mittelfristig

Bausteine

e Weiterfiihrung der (Rad-
)Schulwegplanung fir alle Schulen und
Kitas
»  Erstellung digitaler Schulwegplane

o Aktive Hilfestellung zur Erarbeitung von
Kita- und Schulwegplanen

e Prifung der Einrichtung von Hol- und
Bringzonen fur alle Grundschulen

*  Prifung der temporaren Vollsperrung
von Strallen zu Schulanfangs- und -
endzeiten fir den flieRenden Kfz-
Verkehr, z. B. durch Verkehrsversuche

» Teilnahme an oder Durchfihrung von

Mobilititsaktionen, Mobilitdtstagen o. A.

* EinfUGhrung von Programmen zur
Schulwegmobilitét (z. B. Walking Bus,
Cycle Trains, Verkehrspaten, OPNV-
Trainings)

Mittlere Kosten

FORi-MM
Verkehrssicherheitspr
ogramm NRW 2030

Kosten:

Fordermaglichk
eiten

Personalaufwand

Beschreibung

Das schulische Mobilitatsmanagement in Warendorf weist
aktuell noch einige Defizite auf; derzeit beschrankt es sich
lediglich auf die Planung von Schulwegeplanen. Diese
Plane sind zwar ein wichtiger Bestandteil, reichen jedoch
bei weitem nicht aus, um eine umfassende und nach-
haltige Mobilitatsstrategie fur Schulen zu gewahrleisten.
Erforderlich sind darUber hinaus MaRnahmen und
Aktionen, die darauf abzielen, dass Kinder und Jugendliche
frihzeitig ein Bewusstsein fir nachhaltige Mabilitat ent-
wickeln. Werden Kinder und Jugendliche fir eine Mabilitat
abseits der familiaren Pkw-Nutzung sensibilisiert, fordert
dies ihre sichere und eigenstandige Fortbewegung und
sorgt daflr, dass sie in zukUnftigen Lebensphasen Alter-
nativen zum Pkw nutzen. Entscheidend ist hierbei die
Initiative der Kommune sowie der Einbezug von Schul-
leitung, Schulmitarbeitenden (und ggf. Kitas) und Eltern.
Zur Verbesserung der Schulwegmobilitat sind sowohl
strategische als auch praxisorientierte Ansatze sinnvoll.
Strategisch sollten relevante Akteure (Verwaltung, Schulen,
Elternkreise etc.) angesprochen, zusammengebracht und
fir das Thema sensibilisiert werden, um langfristig eigen-
standige Aktionen zu fordern. Praxisorientierte
MaRnahmen und Aktionen in den Schulen und ihrem Um-
feld kénnen dann gezielt die Themen Sicherheit, Umwege-
freiheit und Attraktivitat ansprechen. Die bestehenden
Schulwegplane sollten erneuert und digital bereitgestellt
werden.

Sowohl im Mobilitétsbeirat als auch in den Offentlichkeits-
Beteiligungen wurde das Thema als sehr wichtig an-
gesehen und entsprechend als SchlisselmaRnahme auf-
genommen.

KLIMANEUTRALE
MOBILITAT

LEBENSWERTES
WARENDORF

Zielbezug

DIGITALISIERUNG

MOBILITAT FUR
und

ALLE

KOMMUNIKATION

LOKALE UND
REGIONALE

ERREICHBARKEIT

Unterziele

B5 Kommunales, betriebliches und schulisches Mabilitatsmanagement
ausbauen

C3 Mehr- und Bewegungsraume fur Kinder

C5 Sichere und bewegungsfdrdernde Schulwege

E1 Verkehrsmittel vernetzen und aufeinander abstimmen

Wirkungen und Effekte

e FrUhzeitige Verkehrserziehung

*  Erhdhung der Verkehrssicherheit

*  Reduzierung von Hol- und Bringverkehren

e Starkung der Mobilitatskultur

*  Gesundheitsforderung

»  Starkung des Gemeinschaftsgefihls und der sozialen Interaktion
e Entlastung der Kommune

Stadtverwaltung Warendorf, Kreis Warendorf, Schulen,
Kitas, Zukunftsnetz Mobilitat NRW, Polizei, ADFC

Akteure

Einflussmoglichkeit der Stadt Warendorf
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E3 Schulisches Mobilitatsmanagement — Anhang

Best-Practice-Beispiel: Schulwegplane Neuenburg am Rhein

f® Planersocietat
Ve at. Sadt Dl

[RRR——

Bearbeitungsprozess

Q3/Q4 2022 Q12023 Q2 2023 Ab Q3 2023
Bestands- MaRnahmen- Plan-
. - Umsetzun
aufnahme\/ entwmk\ung/ erstellung\/ S
« Auftaktworkshop mit « Workshop mit « Grafische und textliche « ... erfolgt durch die
Schulen Schuler:innen Aufbereitung des Stadt Neuenburg
+ Online « Entwicklung von Plans
Schiler:iinnenbefragung MaRnahmen + Erlauterungsbericht
« Bestandsaufnahme vor » Vorschlage fur « Prasentation in
Ort Elternhaltestellen palitischen Gremien

+ Darstellung der
Problemlage

Die Stadt Neuenburg am Rhein beabsichtigt die Mobilitat ihrer Schilerinnen und
Schiler mit dem Ziel einer selbststandigen, sicheren und umweltfreundlichen
Mobilitat zu verandern. Hierfir wurden fur alle Schulen im Stadtgebiet neue
Schulwegplane erstellt.

Zunachst erfolgten eine umfangreiche Bestandsaufnahme und ein gemeinsamer
Workshop mit den Schulleitungen der unterschiedlichen Schulformen. So
konnten erste Problemstellen und Mangel identifiziert und die Relevanz von
Schulwegplanen verdeutlicht werden.

Die Beteiligung der Schilerinnen und Schuler erfolgte Gber eine Online-
Befragung. Dabei konnten die Schilerinnen und Schuler, ggf. mit der
Unterstutzung ihrer Eltern, u. a. Problem- und Lieblingsstellen auf ihren
Schulwegen benennen.

Im Rahmen von Workshops mit den Schilerinnen und Schilern in Neuenburg
wurden Ideen gesammelt, wie die Schulwege in Neuenburg attraktiver und
sicherer gestaltet werden kdnnen.

Auf Basis der Online-Befragung, der bestehenden Schulwegplane sowie der
Analyse wurden Empfehlungen fir Gehschulwege entwickelt. Diese
berlcksichtigen die tatsachlich zu FuR zurtickgelegten Wege der Schilerinnen
und Schiler, die wahrend der Online-Befragung abgefragt wurden. Abgebildet ist
das Ziel-Schulwegenetz, das nach Umsetzung der vorgeschlagenen MaRnahmen
den sichersten Schulweg darstellt. Den Schulwegplanen kann entnommen
werden, auf welcher StralRenseite der Gehweg genutzt werden soll und welche
Querungsstelle empfohlen wird. Zudem sind Orte markiert, an denen besondere
Aufmerksamkeit gefordert ist. Aufbauend auf Schulwegeplanen kénnen
Schulwegmarkierungen (z. B. Gelbe FiiRe) eine Orientierungshilfe auf dem
Schulweg darstellen.

An den weiterfihrenden Schulen wurden zudem Radschulwegplane entwickelt.
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E3 Schulisches Mobilitatsmanagement — Anhang

Liebe Schiilerinnen und Schiiler,

e Eltern,

e St
oreggrasre

3 chle g diz

anbag A <tan

V

www neuenburg.de

@ planersocietit

At ey

Schulwegpldane

Stadt Neuenburg am Rhein

www.neuenburg.de

Achtung, schmaler
Pommernstrae, Neusfiburg Gehweg!

Achtung, hier ist
besondere Aufmerksamkeit
geboten. Autos haben an
dieser Stelle Vorrang.

Nutze hier den Radweg
in Fahrtrichtung.

Schulwege

empfohlener Gehschulweg
empfohlener Radschulweg

(] erhdhte Aufmerksamkeit erforderlich
©  Ampel

©  Zzebrastreiten

©  Mittelinsel

Ziele

©  Kindergarten §  Sporthalle
@ Kirche D Spielplakz
@ Biicherei @ Rathaus
©  Feuenwehr @  Haltestelle
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E3 Schulisches Mobilitatsmanagement — Anhang

Standorte: Hol- und Bringzone Skizze zur Hol- und Bringzone

Hol- und Bringverkehr
Je nach Schulform werden in Neuenburg 10-

24 % der Schulerinnen und Schiler mit dem

Pkw zur Schule gebracht bzw. von der Schule
abgeholt. Insbesondere zu den Anfangszeiten

der Schulen berichten Eltern und

Schulleitungen von schweren -
Verkehrsbehinderungen, die ein nicht zu iy
unterschatzendes Sicherheitsrisiko fur

Schilerinnen und Schiler darstellen. Nicht alle

Hol- und Bringvorgange kdnnen vermieden

werden, denn haufig werden Kinder und

Jugendliche auf dem Weg zur Arbeit, zum

Einkauf o. a. zur Schule gebracht.

t Besl’hsfﬁgten.'(fz = __{
W

I -
Daher gilt es diese Vorgange sicher fur alle

Schilerinnen und Schiler abzuwickeln und .
Elternhaltestellen einzurichten. Diese
Haltezonen fir Eltern, die ihr Kind mit dem Pkw

zur Schule bringen, sollen durch ihre Verteilung
im Raum den Verkehr vor der Schule entzerren. Beispiele fiir farbliche Poller, Elternhaltestelle, Hol- und Bringzone (Quelle: Planersocietat)

Quelle: Planersocietat Quelle: PIanisocie

Die Thematik kann im Rahmen einer
Weiterentwicklung der Schulwegeplanung
mitberucksichtigt werden und mithilfe der
Checklisten aus dem Leitfaden ,Das Elterntaxi
an Grundschulen” des ADAC gepruft werden.

Um den Bedarf an Elternhaltestellen zu
ermitteln, werden Berechnungen durchgefihrt.
Eine weitere MalRnahme, um ein Halten zu
unterbinden, ist der Einsatz von farblichen
Pollern.
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E3 Schulisches Mobilitatsmanagement — Anhang

Weitere mogliche Bausteine

Unterrichtsmaterialien

Kostenfreie Unterrichtsmaterialien fihren die Kinder
lebendig und praxisnah an das Thema Mobilitat
heran

Das Bewusstsein der Schilerinnen und Schaler fir
nachhaltige und sichere Mobilitat wird gescharft

Die Materialien bieten konkrete Tipps und

Walking Bus statt Elterntaxi

Von Erwachsenen begleitete Schilergruppen laufen wie ein Linien-
bus nach Fahrplan feste Haltestellen auf dem Weg zur Schule und
nach dem Unterricht an

Die Aktion fordert die Bewegung, Selbststandigkeit, Sozial- und
Kommunikationskompetenz der Kinder und entlastet Eltern

Durch den geringeren Bring- und Holverkehr reduziert sich das
morgendliche Verkehrsaufkommen der Pkw an den Schulen

Aufklarung zur Reduzierung von Hol- und Bringverkehr

Unterstitzung durch Infomaterial, Mobilitatsberatung an Elternsprech-
tagen oder bei Schulfesten in Zusammenarbeit mit Polizei,
Verkehrswacht, ADFC u. a.

Durch eine ausfihrliche Berechnung kann der Bedarf an Elternhalte-
stellen ermittelt und Vorschlage zur Verbesserung der Situation
gegeben werden

Landesweites Unterrichtsprogramm ,Verkehrszdhmer” (NRW)

e Durch das ganzheitliche Schulwegkonzept fir Grundschulen
lernen die Schilerinnen und Schiler mit einem spielerischen
Belohnungssystem Verantwortung und Eigenstandigkeit im
StralRenverkehr

e Die Schulen werden durch Unterrichtsmaterialien unterstitzt

Fahrradsicherheitskampagnen

e Besonders an weiterfihrenden Schulen ist die Sicherheit von Radfahrenden und
ihren Fahrradern von groRRer Bedeutung

e Gemeinsame Aktionen fordern das Bewusstsein fir Verkehrssicherheit
und tragen dazu bei, Unfalle zu verhindern und einen sicheren Schulweg
zu gewahrleisten

e |dealerweise gemeinsame Planung Umsetzung von Schulen, Polizei,
Ordnungsamtern und ggf. auch weiteren Partnern wie der Verkehrswacht
oder dem ADFC

Fahrradabstellanlagen

e Sichere und ausreichend dimensionierte Fahrradabstellanlagen sind eine
Grundvoraussetzung fir die Nutzung des Fahrrads auf dem Schulweg

e Abstellanlagen fur Fahrrader werden in der Regel auf dem Schulgelande
errichtet und bieten Schulerinnen und Schiler eine bequeme und geschitzte
Maglichkeit, ihre Fahrrader abzustellen
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E4 Offentlichkeitsarbeit und Kommunikation

Priorisierung

Zeitrahmen

mittelfristig

Bausteine

RegelmaRige Berichterstattung Gber den
Umsetzungsstand des
Mobilitatskonzepts Uber Presseberichte,
auf der kommunalen Webseite sowie
Uber soziale Medien

Initiierung und Fortfihrung von
stadtweiten Wettbewerben im
Zusammenhang mit der
Mobilitdtswende (z. B. Fortfiihrung der
Teilnahme am Stadtradeln)

EinfGhrung weiterer Aktionen wie z. B.
Cargobike Roadshow mit der
Maglichkeit, verschiedene Lastenrader
auszuprobieren

Teilnahme an der Europadischen
Mobilitatswoche (2025 in Planung), z. B.
Verkehrsversuche

Kosten: Geringe Kosten
» FoRi-
Fordermaglichkeiten FuRverkehr
» FoRi-Nah

Personalaufwand

Beschreibung

Da Mobilitat insgesamt ein konfliktreiches Themenfeld
darstellt, bedarf es transparenter und umfassender
Kommunikationsarbeit, um die angestrebte
Mobilitatswende erfolgreich zu gestalten. Die dazu
erforderliche Kampagnenarbeit gilt es von kommunaler
Seite aus zu koordinieren.

Die Erstellung des Warendorfer Mobilitatskonzepts wurde
durch einen aktiven Planungsdialog begleitet. Neben der
Verwaltung, Politik und Akteuren in SchlUsselpositionen
wurde auch der Bevélkerung die Maglichkeit gegeben, sich
in den Planungsprozess einzubringen. Dies soll wahrend
des Umsetzungsprozesses beibehalten und weiter
optimiert werden, sodass auch in der Umsetzung die
Transparenz aufrecht erhalten bleibt, die Ergebnisse sicht-
und erlebbar werden und so eine neue Mobilitatskultur in
der Stadtgesellschaft etabliert werden kann. Ggf. kann
auch der wahrend der Erarbeitung tagende
Mobilitatsbeirat fortgefihrt werden (z. B. mit einem
jahrlichen Austausch der Vertretenden).

Kommunikative und partizipative Malinahmen sind
MaRnahmen, die in den Bereich der Offentlichkeitsarbeit
und der Beteiligung von Blrgerinnen und Birger fallen
und ihrer Information und Einbindung dienen.

Die Durchfihrung von Events und Thementagen bzw. -
wochen wie die europaische Mobilitatswoche kann zur
Sensibilisierung von Mobilitatsthemen beitragen und sollte
von der Stadt Warendorf verfolgt werden.

KLIMANEUTRALE
MOBILITAT

LEBENSWERTES
WARENDORF

DIGITALISIERUNG
und
KOMMUNIKATION

MOBILITAT FUR
ALLE

LOKALE UND
REGIONALE

ERREICHBARKEIT

Unterziele

E3 Bestehende Angebote digitalisieren

E4 Anlassbezogene Beteiligungen durchfiihren und Intensivierung von
Offentlichkeitsarbeit

ES Alle Zielgruppen in den Planungsprozess einbinden (Kinder, Senioren)

Wirkungen und Effekte

*  Erhaltung der Transparenz

e Verbesserung der Akzeptanz in der Gesellschaft
»  Bessere Information und Teilhabegefihl

*  Forderung des sozialen Zusammenhalts

Stadtverwaltung Warendorf, Zukunftsnetz Mobilitat

NRW
L] ]

Akteure

Einflussmoglichkeit der Stadt Warendorf
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MalRnahmenubersicht

Zielerreichung
Nr. Titel MaBnahme Prioritét Un:]i(:::;l:;gs- K klasse | Personalaufwand ELT;:::;“\:E:::S:; Lebenswertes | Klimaneutrale | Mobilitét fur L;kgle qu Digitalisierung und
Warendorf Mobilitat Alle Erreeiglr?tl)q:rlfeit Kommunikation
Al.1 Optimierung von Knotenpunkten fiir den FuBverkehr mittel mittelfristig mittel mittel mittel
Al1.2 Weiterer barrierefreier Ausbau im Stadtgebiet mittel mittel mittel
A13 gg\évtl;:tl)l::tg von attraktiven FuBverkehrsroutenim Daueraufgabe mittel mittel mittel
Al4 Weitere Forderung des FuBverkehrs mittel hoch mittel
A2.1 ggzs‘e”:('::r'::jng;i?w”g des mittel hoch mittel
A2.2 Ausbau von Radabstellanlagen kurzfristig mittel mittel
A23 Schaffung fahrradfreundlicher und sicherer mittelfristig mittel mittel mittel
Knotenpunkte
A2.4 Prifung und Pflege bestehender Radinfrastruktur Daueraufgabe mittel hoch mittel
B.1 (Quartiers)Mobilstationen im Stadtgebiet mittel mittel mittel
B2 E:;og;:geszgvseLckr;rrstellung der Qualitat im Bus mittel T
B.3 On-Demand -Verkehre und autonome Fahrangebote gering mittelfristig gering gering
B.4 gﬂlwhz[tzgi ﬁ‘;‘amerefmierA“smu von mittelfristig mittel gering
B.5 \I?;%Lt:rl]i;ieer:li‘r:]ggzggt!;issere Informationen zu kurzfristig mittel gering gering
B.6 Elektrifizierung des SPNV und der Busflotte mittel kurzfristig gering gering gering
C1 Prifung und Anpassung des StraBennetzes gering gering gering gering
C.2 Verkehrsberuhigung in Ortsdurchfahrten mittel mittelfristig mittel gering gering
C.3 Tempo 30 innerorts mittelfristig gering gering mittel
Cc.4 Foérderung E-Mobilitat gering mittel
C.6 Umweltfreundliche City-Logistik
D.1 Verkehrsberuhigung Altstadt mittelfristig m
D.2 Aufwertung offentlicher StraBenraume
D.3 Mehr Griin im StraBenraum?
E.1 Kommunales Mobilitdtsmanagement kurzfristig mittel hoch
E.2 Betriebliches Mobilitatsmanagement mittelfristig gering mittel
E.3 Schulisches Mobilitatsmanagement mittelfristig mittel mittel
E.4 Offentlichkeitsarbeit & Kommunikation mittelfristig gering gering
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5.Handlungskonzept

Aufbauend auf den im vorangegangenen Kapitel dargestellten Malinahmen und MaRRnahmenbindeln in
den einzelnen Handlungsfeldern ist ein integriertes Handlungskonzept abgeleitet worden. Dazu wurden
die einzelnen Steckbriefe auf ihre Beitrage zur Zielerreichung untersucht und priorisiert. Die
entsprechenden Priorisierungen, Kosten und Zeitrahmen sowie weitere Informationen sind in den
einzelnen MaRnahmensteckbriefen festgehalten.

Nicht alle aufgezeigten Malinahmen konnen zeitgleich umgesetzt werden; sie erfordern je nach
Eingriffsintensitat, dem kommunalen Finanzbudget, den vorhandenen Personalkapazitaten oder
abhangig von vorgelagerten MalRnahmen bzw. Handlungsschritten einen unterschiedlichen
Planungsvorlauf. Des Weiteren mussen Malinahmen teilweise in politische oder ggf. auch in 6ffentliche
Entscheidungs- und Abstimmungsprozesse eingebracht werden.

Das Handlungskonzept zum Mobilitatskonzept stellt einen Umsetzungsplan dar, der die Realisierung der
konzipierten MalRnahmen in eine zeitliche Reihenfolge bringt. Dazu werden neben erforderlichen
Planungsvorlaufen, die in den MaRnahmensteckbriefen ersichtlichen Priorisierungsempfehlungen und
Umsetzungshorizonte herangezogen. Des Weiteren werden mit Blick auf die Finanzierung von
MalRnahmen die finanziellen Ressourcen der Stadt Warendorf, die derzeitige Forderkulisse von Bund und
Land sowie die derzeit nur schwer abschatzbaren wirtschaftlichen Entwicklungen im integrierten
Handlungskonzept einbezogen. Zusammenfassend stehen folgenden Fragen im Vordergrund:

e Mit welchen MaRnahmen werden die Ziele des Mobilitatskonzepts unter Beachtung der
genannten Faktoren am besten erreicht?

e Welche zeitliche Reihenfolge der MalRnahmen ist unter Bertcksichtigung von
MaRRnahmenabhangigkeiten, Umsetzungsressourcen und Prioritaten sinnvoll?

e Welche Malinahmen sind im Gesamtzusammenhang des Mobilitdtskonzepts besonders
entscheidend?

Die folgenden Abbildungen zeigen eine Ubersicht iiber die Maknahmen der einzelnen
Umsetzungsszenarien, mit einer Empfehlung fir die zeitliche Umsetzung. Die zeitliche Abfolge
berlcksichtigt dabei einerseits die Priorisierung, andererseits aber auch die Umsetzbarkeit bzw. die
Umsetzungshorizonte. Vorgegeben werden die Zeithorizonte ,ab 2026” (SofortmaRnahme) fir kurzfristig
umsetzbare und bereits angestoliene MalRnahmen, ,ab 2027 und spater” fir MalBRnahmen, die
vorbereitet werden missen und demnach spater eingeleitet werden oder insgesamt zeitaufwandiger
sind sowie ,ab 2035", fir MaRRnahmen, die spater eingeleitet werden, sehr zeitaufwandig sind oder bei
denen der Zeitraum (auch) von duReren Einflissen abhangt.
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Abbildung 27: Empfehlung zur Umsetzung der Malinahmen

A1.1 Optimierung von Knotenpunkten fur den FulsverkeRs
A1.2 Weiterer barrierefreier Ausbau im Stadtgebiet
A1.3 Entwicklung von attraktiven FuRverkehrsrouten im Stadtgebiet

Al.4 Weitere Forderung des FuRverkehrs

A2.1 Kontinuierliche Umsetzung des Radverkehrskonzepts
I A2.2 Ausbau von Radabstellanlagen
A2.3 Schaffung fahrradfreundlicher und sicherer Knotenpunkte

A2.4 Prifung und Pflege bestehender Radinfrastruktur

B1 (Quartiers)Mobilstationen im Stadtgebiet
B2 Erhohung und Sicherstellung der Qualitat im Bus- und Schienenverkehr

B3 On-Demand -Verkehre und autonome Fahrangebote

B4 Aufwertung & barrierefreier Ausbau von Bushaltestellen

.. BS Digitalisierung und bessere Informationen zu vorhanden Angeboten

)| B6 Elektrifizierung des SPNV und der Busflotte

D1 Verkehrsberuhigung Altstadt

D2 Aufwertung Offentlicher StraRenrdume

D3 Mehr Griin im StraRenraum

) E1 Kommunales Mobilitatsmanagement

" ) E2 Betriebliches Mobilitdtsmanagement
= Mobilitatsmanagement an Schulen und Kindergarten / Kitas

E4 Offentlichkeitsarbeit & Kommunikation
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Neben der allgemeinen zeitlichen Umsetzung der MaRnahmen werden zwei Umsetzungsszenarien
dargestellt, die eine unterschiedliche Bearbeitungstiefe der aufgestellten Malinahmen darstellen. Dabei
wird unterschieden zwischen:

I EMEIRERInER

NCIEINEINERINED

Fur die zwei Szenarien werden in der folgenden Tabelle mdgliche MaRnahmen und Ressourceneinsatz
skizziert. Die ZielgroRen sind dabei als Empfehlung und ungefahre Richtung zu verstehen. Eine explizite
Pflicht diese Werte genau einzuhalten, besteht nicht. Zudem kénnen die Szenarien kombiniert werden
und fir unterschiedliche MalRnahmenfelder auch unterschiedliche MaRnahmentiefe der Ressourcen bzw.
EinzelmaRnahmen angestrebt werden.

Durch die MaRnahmen dieses Umsetzungsszenarios kann die Stadt Warendorf eine Verlagerung von
Wegen, die bisher mit dem Kfz durchgefUhrt wurden, auf die Verkehrsmittel des Umweltverbund
erreichen. Hierbei sind Zuwachse aufgrund der Ausrichtung des Mobilitatskonzepts sowie der
Ausgangslage Warendorfs insbesondere im Bereich des Rad- und FuRRverkehrs und im Bereich der
intermodalen Mobilitatsformen zu erwarten. Grund dafir sind neben dem verfolgten Ausbau des
Radverkehrsnetzes auch die Forderung des FulRverkehrs und der Starkung der Aufenthaltsqualitat im
offentlichen Raum sowie die Einrichtung von Mobilitatsschnittstellen. Von grof3er Relevanz sind hierbei
Qualitats- und Komfortverbesserungen in samtlichen Bereichen des Umweltverbunds sowie gewisse
Komfort- und BevorrechtigungseinbuRen im Bereich des Kfz-Verkehrs.

Insbesondere im innerstadtischen Bereich sollen sukzessive kurze Wege mit dem Auto auf den
Umweltverbund verlagert werden, die Aufenthalts-, Wohn- und Lebensqualitat erhoht und die
Attraktivitat als Einkaufs- und Wirtschaftsstandort gesteigert werden. Grundlegend ist in diesem
Zusammenhang die kontinuierliche Umsetzung und Weiterentwicklung des Radverkehrskonzepts, des
ISEK und der Parkraumkonzeption.
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Nr. MaBnahme MindestmaBnahme EntwicklungsmaBnahme
Al.1 Optimierung von Knotenpunkten = Uberplanung von Unfallhiufungsstellen = Planung und Optimierung von
fiir den FuBverkehr mindestens einer Querungim Jahr
A.1.2 Weiterer barrierefreier Ausbau im = Eigenen Haushaltsansatz bilden: = Eigenen Haushaltsansatz bilden:
Stadtgebiet = Beriicksichtigung eines jahrlichen = Beriicksichtigung eines jahrlichen
Budgets von 20.000€ Budgets von 50.000€
= Barrierefreiheit von einem Knotenpunkt = Barrierefreiheit von zwei
pro Jahr prifen inkl. Ausbau Knotenpunkten pro Jahr prifen inkl.
Ausbau
A.1.3 Entwicklung von attraktiven = Planung von mindestens einer = Planung von mindestens einer
FuBverkehrsrouten im Stadtgebiet UmbaumaBnahmen alle zwei bis drei UmbaumaBnahmen pro Jahr
Jahre
Al.4 Weitere Forderung des = RegelmaBige StraBenkontrolle auf den = Werbung/ Informationskampagnen
FuBverkehrs Hauptrouten des FuBverkehrsnetzes. fur den Mangelmelder; weitere
= Méngel vorrangig auf Hauptrouten Integration des Mangelmelders in die
beheben Verwaltungsarbeit.
= Informationskampagnen flr die
Bedrfnisse und Rechte von
ZufuBgehenden, z.B.
Blindenleitsysteme, hindernisfreie
Gehwege, Radverkehr/ruhender
Verkehr auf Gehwegen etc.
= |nstallation von Stadtmobiliar und
Begrinungyv. a. entlang der
Hauptrouten in Hohe von bis zu
10.000€ im Jahr
A2.1 Kontinuierliche Umsetzung des = Kontrolle, Instandhaltung und ggfs. = Mindestens eine MaBnahme aus dem
Radverkehrskonzepts Verbesserung des Radverkehrskonzept in stadtischer
Radverkehrshauptnetzes im Abgleich mit Baulast pro Jahr planen
dem StraBenkataster und Konzepten: = Bei Projekten in externer Baulast
= Herstellung eines verkehrssicheren weitere Leistungsphase erbringen
Hauptnetzes
A2.2 Ausbau von Radabstellanlagen = Jahrliches Budget zur kontinuierlichen = Jahrliches Budget zur kontinuierlichen
Aufwertung der Radabstellanlagen von Aufwertung der Radabstellanlagen
5.000€ von 10.000€
A.2.3 Schaffung fahrradfreundlicher und | = Uberplanung von Unfallhdufungsstellen = Ausbau von mindestens einem
sicherer Knotenpunkte Knotenpunkt alle zwei bis drei Jahre
A2.4 Prufung und Pflege bestehender = Uberpriifung der = Nachhaltige Unterhaltung der
Radinfrastruktur Radverkehrsinfrastruktur auf Einhaltung Radinfrastruktur unter
der Standards unter Sicherstellung der Beriicksichtigung des zur Verfugung
Verkehrssicherheit. stehenden Budgets

B.1 (Quartiers)Mobilstationen im = Einrichtung mindestens einer = Einrichtung mindestens einer

Stadtgebiet Mobilstation in drei Jahren (vgl. Tabelle Quartiersmobilstation alle fuinf Jahre
S.64) (vgl. Tabelle S.64)

B.2 Erh6hung und Sicherstellung der = Zuschusse zu den Burgerbussen und = Bessere betriebliche Abstimmung von
Qualitat im Bus- und Taxibussen langfristig beibehalten Anschlissen mit hoher Prioritat
Schienenverkehr abstimmen und ggf.

Angebotserweiterungen
bezuschussen
= Aufwertung der Haltestellen siehe B.4

B.3 On-Demand -Verkehre und = Es soll darauf hingewirkt werden, dass das Thema auf Kreisebene prasent bleibt
autonome Fahrangebote

B.4 Aufwertung & barrierefreier = Budgets Unterhaltung OPNV beibehalten | = Budgets Unterhaltung OPNV

Ausbau von Bushaltestellen

= Aufwertung der Haltestellen, die bei
Relevanz 6 und 7 Punkte erhalten haben,

beibehalten
= Aufwertung der Haltestellen, die nicht
unter die MindestmaBnahme fallen
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Nr. MaBnahme MindestmaBnahme EntwicklungsmaBnahme
auf 10 oder mehr Punkte bei
Ausstattungsmerkmalen
B.5 Digitalisierung und bessere = Digitalisierung der Rufangebote und = Digitalisierung der Rufangebote und
Informationen zu vorhanden Aufbereitung der Informationen zum Aufbereitung der Informationen zum
Angeboten OPNV-Angebot und begleitende OPNV-Angebot und begleitende
Marketing-Aktionen zur Marketing-Aktionen zur
Bekanntmachung bis 2030 Bekanntmachung bis 2028
= DFI-Anzeiger an zentralen
Haltestellen etablieren (3 in 3 Jahren)
B.6 Elektrifizierung des SPNV und der = Unterstiitzende Bausteine zur Elektrifizierung bei Bus und Bahn umsetzen
Busflotte
C.1 Priifung und Anpassung des = Definition eines Vorbehaltsnetzes fiir = Kontinuierliches Monitoring moglicher
StraBennetzes den Kfz-Verkehr unter Beriicksichtigung Anpassungsbedarfe und
der Belange des Rettungsdienstes Abstimmungen eigener
MaBnahmenvorstellungen mit den
Baulasttragern
C.2 Verkehrsberuhigung in = Planung und Abstimmung des Bausvon (= Planung und Abstimmung des Baus
Ortsdurchfahrten Querungshilfen/verkehrsddmpfenden von Querungshilfen/
MaBnahmen nach Bedarf, z.B. bei verkehrsddmpfenden MaBnahmen am
Unfallhdufungen mit den jeweiligen Ortseingang aller Ortsteile
Baulasttragern = Bauvon zwei Baumtoren oder
Gehwegnasen alle ein bis zwei Jahren
C.3 Tempo 30 innerorts = Unter Berlcksichtigung des = Umsetzung von Tempo 30 auf den
Vorbehaltsnetzes (vgl. C1) mittelfristig identifizierten Strecken
Strecken identifizieren, auf denen unter
dem neuen StraBenverkehrsgesetz
Tempo 30 maoglich ware
Cc.4 Férderung E-Mobilitat = Forderung zur Nutzung von = Forderung zur Nutzung von
Elektrofahrzeugen Elektrofahrzeugen
= |dentifikation der Bereiche im = Einrichtung weiterer Ladepunkte im
Stadtgebiet, die sich nicht selber mit E- Stadtgebiet, um flachendeckendes
Ladepunkten versorgen kdnnen Angebot zu schaffen
(geschlossene Bebauung, bspw.
Altstadt)
C.5 Ruhender Verkehr = VVermeiden von geduldetem = Vermeiden von geduldetem
Gehwegparken und Konsequente Gehwegparken und Konsequente
Ahndung von unerlaubtem Ahndung von unerlaubtem
Gehwegparken Gehwegparken
= Sukzessive Parkraumuntersuchung in
Quartieren
C.6 Umweltfreundliche City-Logistik = MaBnahme langfristig zu verfolgen
D.1 Verkehrsberuhigung Altstadt = Umsetzung der geplanten MaBnahmen = Umsetzung der geplanten
aus dem ISEK MaBnahmen aus dem ISEK
= mittelfristig Altstadt starker
verkehrsberuhigen und autoarm
gestalten
= Durchfuihrung von Verkehrsversuchen
D.2 Aufwertung offentlicher = Siehe A1 = Siehe A1
StraBenraume = adaptive Beleuchtung von
Fahrradwegen uber
Bewegungsmelder
D.3 Mehr Griin im StraBenraum = siche Al.4
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Nr. | =© MaBnahme MindestmaBnahme EntwicklungsmaBnahme
E.1 Kommunales Mobilitats- = Aktive Steuerung des kommunalen = Aktive Steuerung des kommunalen
management Mobilitatsmanagements: Mobilitatsmanagement:
= Dienstfahrzeugflotte um Pedelecs und = Dienstfahrzeugflotte um Fahrrader,
Lastenrader erweitern Pedelecs, E-Scooter und Lastenrader
= Uberdachte Radabstellanlagen an erweitern
Verwaltungsstandorten = Uberdachte Radabstellanlagen an
Verwaltungsstandorten inkl.
Lademaéglichkeiten
= Fuhrpark soweit moglich auf
elektrische Fahrzeuge umgestellt bis
2028
E.2 Betriebliches = Unterlagen fur Unternehmen bereitstellen
Mobilitaitsmanagement = Akteursgesprache mit wichtigen Unternehmen/Verbanden fiihren
E.3 X Schulisches = Weiterfuhrung der = Weiterfuhrung der
Mobilitaitsmanagement (Rad-)Schulwegplanung fiir alle Schulen (Rad-)Schulwegplanung fur alle
und Kitas bis 2030 Schulen und Kitas bis 2028
= Priifung der Einrichtung von Hol- und = Prifung der Einrichtung von Hol- und
Bringzonen fir alle Grundschulen bis Bringzonen fr alle Grundschulen bis
2030 2028
= Einflhrung/Unterstitzung von = Einflihrung/Unterstiitzung von
Programmen zur Schulwegmobilitat Programmen zur Schulwegmobilitat
E.4 Offentlichkeitsarbeit und = Stetige und transparente Information zum Umsetzungsstand von MaBnahmen
Kommunikation = Jahrliche Teilnahme an der européischen Mobilitdtswoche, Stadtradeln etc.
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6.Evaluationskonzept

Mit dem Mobilitatskonzept sind die Ziele, Ansatze und MalRnahmen fur die Verkehrs- und
Mobilitatsentwicklung in Warendorf fr die nachsten 10 bis 15 Jahre definiert. Das Malinahmen- und
Handlungskonzept empfiehlt MaRnahmen, die durch die Stadt Warendorf weiter geprift und umgesetzt
werden missen, um die gesteckten Ziele bestmdglich zu erreichen.

Fur die Umsetzungsphase wird empfohlen, den Malinahmenfortschritt und die Malinahmenwirkungen zu
evaluieren. Dazu wird ein Evaluationskonzept vorgeschlagen, das helfen soll, die Erreichung bzw.
Verfolgung der gesetzten Ziele sowie die daraus abgeleiteten MalRnahmen im Rahmen der Umsetzung
messen bzw. Uberprifen zu konnen. Das Mabilitatskonzept sollte nicht als abgeschlossenes Werk
betrachtet, sondern kontinuierlich Gberprift und an die jeweils bestehenden Erfordernisse angepasst
werden. Diese kannen kleinrdumiger Art und lokal, aber auch von Uberregionaler Bedeutung sein.

Mit Blick auf die exogenen und endogenen Einflisse befindet sich die Mobilitat kontinuierlich im Wandel.
Hierzu gehoren

e politische, wirtschaftliche und klimatische Entwicklungen

e neue gesetzliche Entwicklungen (wie z. B. StVO, Richtlinien oder Klimaschutzgesetze)
e der neue Nahverkehrsplan des Kreises

e 2allgemein die vorliegenden umzusetzenden Plane und Konzepte

e neue Plane und Konzepte

e die geplanten Infrastrukturmalinahmen

e kinftige Innovationen

e prognostizierte Bevolkerungsentwicklung

e ausdifferenzierte Lebensentwirfe und Mobilitatsbedarfe

Daraus ergeben sich steigende Anspriiche an die Verkehrsinfrastruktur, die es stetig zu Uberprifen und
anzupassen gilt. Gleichzeitig bietet die Evaluation die Mdglichkeit, Umsetzungsfortschritte zu
beschreiben und Wirkungen der umgesetzten Malinahmen zu beurteilen und ggf. Malinahmen
anzupassen.

Bei der Evaluation ist zwischen der Wirkungsevaluation und der Umsetzungsevaluation zu
unterscheiden. Im Rahmen der Wirkungsevaluation werden Veranderungen im Verkehrsgeschehen und
Mobilitatsverhalten mittels messbarer Indikatoren erfasst. Im Rahmen einer Umsetzungsevaluation wird
der Fortschritt der Umsetzung der Inhalte des Mobilitatskonzepts aufgezeigt.
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6.1. Wirkungsevaluation

Als Hilfestellung fur die empfohlene Wirkungsevaluation werden neben den Wirkungs- und
Umsetzungszielen weitere magliche Indikatoren dargestellt. Diese Indikatoren sind in der nachstehenden
Tabelle in zeitliche Stufen der Evaluation eingeordnet. Aus den Veranderungen (vorher «<» nachher)
lassen sich Schlisse auf die jeweilige Wirksamkeit ziehen. Dabei ist zu beachten, dass zwischen der
Umsetzung einer MaRnahme und der Nachher-Betrachtung eine gewisse Zeit verstreichen sollte (i. d. R.
mehrere Monate bis zu zwei Jahren), damit sich mdgliche Verhaltensanderungen einspielen und die
(Aus-)Wirkungen zweifelsfrei belegbar sind.

Wichtig ist dabei die Handhabbarkeit der Evaluation: Das Evaluationskonzept soll kein ,Papiertiger”
werden, sondern zielgerichtet zur Uberpriifung und Fortschreibung der MaBnahmen des
Mobilitatskonzepts eingesetzt werden. Das vorgeschlagene Indikatorenset soll der Stadt Warendorf als
Anhaltspunkt fir die Evaluation dienen. Es missen nicht zwingend alle Indikatoren erfasst werden. Wo
immer moglich, sollte auf bereits bestehende Indikatoren bzw. Daten oder einfach erfassbare Daten
zurUckgegriffen werden. Wichtig ist eine gleichbleibende Systematik bei der Datenerhebung, um eine
Vergleichbarkeit von Datensatzen unterschiedlicher Jahre bzw. Uber einen langeren Zeitraum
gewahrleisten zu kénnen.

Konstante bzw. einheitlich erhobene Indikatoren und Datensatze kdnnen auch fir einen regelmaligen
Bericht (vgl. 6.4 Evaluationsberichte) genutzt werden. Diese Berichte konnten ca. alle finf Jahre
erarbeitet werden. Zuzuglich der erforderlichen Zeit fir Datenaufbereitung und Auswertung konnte 2030
der erste Evaluationsbericht fertig gestellt sein. Auch, wenn das Evaluationskonzept mit groRtenteils
bestehenden Indikatoren bzw. Daten hinterlegt wird, wird die Zusammenstellung und Auswertung der
Daten sowie deren Interpretation und Bewertung personelle Ressourcen benatigen. Sofern eine
Evaluation des Mobilitatskonzepts erfolgen soll, missen Zustandigkeiten geregelt und personelle
Ressourcen reserviert oder ggf. geschaffen werden.

Ebenso konnen weitere Akteure wie lokale Gewerbetreibende aktiv in die Wirkungsevaluation integriert
werden. So kdnnen bspw. Auswirkungen von Malinahmen wissenschaftlich begleitet und die Ergebnisse
fUr die Optimierung/Anpassung der Malinahmen genutzt werden. Ebenso kénnen MaRnahmen wie
Verkehrsversuche direkt begleitet und ausgewertet werden, um schnelle und aussagekraftige Ergebnisse
generieren zu kdnnen. Darauf aufbauend kdnnen Malinahmen stadtweit ausgeweitet werden.

Tabelle 1: Wirkungsindikatoren

Kurzfristig Uberprifbare Indikatoren
(alle 1-2 Jahre)

Anzahl umgesetzter MalRnahmen zur Barrierefreiheit (z. B. ausgebaute Querungen oder OPNV-
Haltestellen)

Entwicklung der Unfalle mit Personen- (inkl. Schwere) und mit Sachschaden

Anzahl der Mobilstationen

Anzahl geschaffener Radabstellanlagen

Anzahl 6ffentlicher (+ ggf. gewerblicher) Ladesaulen

Anzahl zugelassener Kfz insgesamt sowie nach Schadstoffklassen und rein elektrisch
betriebener Kfz im Stadtgebiet

Anzahl/Anteil alternativ betriebener Linienbusse

Fahrgastzahlen OPNV

OPNV-Angebot (z. B. km-Leistung, Piinktlichkeit)
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Kurzfristig Uberprifbare Indikatoren

(alle 1-2 Jahre)
Zahlungen Radverkehr auf (ibergeordneten Radhauptverbindungen (z. B. im Rahmen

allgemeiner Verkehrszahlungen oder durch Radzahistellen)
Ergebnisse des ADFC-Fahrradklimatests

Herstellung Sitz-/Spielgelegenheiten pro Jahr

Herstellung von Grinflachen/B&umen pro Jahr (Anzahl oder m?)
Anzahl von Offentlichkeitskampagnen/-veranstaltungen pro Jahr

Periodisch zu Giberprifende Indikatoren, v. a. direkte MaRnahmenwirkungen (alle 3-5 Jahre)

Reisezeitvergleiche zwischen Individual- und 6ffentlichen Verkehren ins regionale Umland
(mittels Online-Routenplanern mit Echtzeitdaten)

Auslastung der Radabstellanlagen

Ergebnisse der Larmaktionsplanung (Larmbetroffene nach Pegelklassen)

Entwicklung der Kfz-Verkehrsmengen sowie der Schwerverkehre

Pkw-Dichte (Pkw-Bestand/1.000 Einwohner)

Entwicklung der Parkraumauslastung

Anzahl von Betrieben/Schulen mit aktivem Mobilitatsmanagement

Mittel- bis langfristige Wirkungen der MaRBnahmen, insbesondere indirekte

MaRnahmenwirkungen (ca. alle 5-10 Jahre)

Modal Split sowie Verkehrsleistung nach Verkehrsmitteln (Kfz-Verkehr, OPNV, Rad- und
FuRverkehr)
Ergebnisse des Larmaktionsplans (Lérmbetroffene nach Pegelklassen)

6.2. Umsetzungsevaluation

Zusatzlich zur Wirkungsevaluation bietet es sich an, in regelmaRigen Abstanden den Stand der
Umsetzung des Mobilitatskonzepts zu dokumentieren. Dies kann Uber ein einfaches System verfolgen,
das z. B. wie folgt aufgebaut ist:

,Grine Ampel”: MaBnahme wurde bereits (in Teilen) umgesetzt

e ,Gelbe Ampel”: Malinahme ist in konkreter Planung/Vorbereitung/Umsetzung

Iu.

e ,Rote Ampel”: MaRnahme ist noch nicht umgesetzt / es wurde noch nicht in die Detailplanung
eingestiegen

|u,

e ,Graue Ampel”: MaRnahme wurde geprift und wird wegen eines negativen Ergebnisses nicht
weiterverfolgt

Diese kurzen Ubersichten (in einfacher Tabellenform) sollten in regelmaRigen Abstanden (z. B. alle zwei
Jahre) erstellt und auf dem aktuellen Stand gehalten werden. So konnen z. B. der zustandige politische
Ausschuss sowie die Offentlichkeit Gber den Fortgang der Projekte informiert werden.
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6.3. Zusammenfassung und Meilensteine

Oberziel Meilensteine

Mégliche Indikatoren/

MessgroRen

Lebenswertes Warendorf
Mobilitat stadt- und
umweltvertraglich
organisieren

Rickgang der Larm- und
Schadstoffbelastung bzw.
Einhaltung jeweils gultiger
Larm- und
Schadstoffgrenzwerte
Zulassungszahlen von
Fahrzeugen mit alternativem
Antrieb

Anteil des Modal-Split im
Umweltverbund

Anzahl geplante und
umgesetzte Malinahmen zur
Verkehrsberuhigung

Anzahl Sitzgelegenheiten auf
Haupt- und Nebenrouten des
FulRverkehrs

Erhéhung des Anteils vom
Umweltverbund am Modal-
Split auf 60 % (aktuell 52 %)
50% weniger
Larmbetroffenen bis LAP
Stufe 6 im Vergleich zu Stufe
4 entsprechend der
geltenden Grenzwerte

Klimaneutrale Mobilitat
als Ruckgrat in Warendorf

Anzahl umgesetzter
AusbaumalRnahmen aus dem
Radverkehrskonzept
Anteil des Modal-Split im
Umweltverbund
Zufriedenheit Rad- und
FulRverkehr

Anzahl offentlicher
Radabstellanlagen
Zufriedenheit bei den
Radfahrenden

Klimaneutralitat im Verkehr
bis 2040 (ggf. durch
AusgleichmaRnahmen)
Einsatz von Bussen mit
Elektromotor im
Burgerbusverkehr

Auf Wegen < Tkm:
MIV-Anteil <=10 %
(aktuell 16 %)

Mobilitat fir Alle
barrierefreie
Mobilitatsangebote und
sichere StralRenraume

Anteil der barrierefreien
Haltestellen

Anteil der barrierefreien
Querungen und Wege

Rickgang der Unfalle mit FuR-

und Radbeteiligung
Ruckgang von Hol- und

Bringverkehren an den Schulen

alle Haltestellen innerhalb
des bebauten Bereichs bis
2035 barrierefrei

JVision Zero” bis 2040
deutlicher Ruckgang der
Schwerverletzten im
StraRenverkehr

>90 % der signalisierten
Knotenpunkte sind
vollstandig barrierefrei
EinfUhrung eines
On-Demand-Systems

Lokale und Regionale
Erreichbarkeit
sichern und optimieren

Anzahl geschaffener und
geplanter Radverbindungen

Verbesserung der Reisezeit des

Umweltverbunds auf den

bedeutenden Pendlerrelationen
Verbesserung der Reisezeit des

Hochwertige
Radabstellanlagen an allen
groReren Haltestellen
Rad(pendel)routen von
hoher Qualitat zwischen der
Kernstadt und den

Umweltverbunds von den Orts;haften
Ortsteilen ins Zentrum Anbindung der
bedeutendsten

Pendlerrelationen mit einem
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Oberziel

Mégliche Indikatoren/

MessgrolRen

Meilensteine

= Erschlossene Gewerbegebiete
im OPNV

= Zufriedenheit von Unternehmen
in den Gewerbegebieten zum
Thema Mobilitat

Fahrtzeitverhaltnis von
hochsten 1,5 zwischen OPNV
und Kfz

Digitalisierung und
Kommunikation
gemeinsame Ideen
Entwickeln

= Anzahl von Mobilstationen

= Anzahl Sharing-Rader /
Carsharing im Stadtgebiet pro
Einwohner

= Anzahl E-Ladesaulen pro
Einwohner

= DurchgefUhrte
Beteiligungsformate

= Mobilstation mit mind. 3
unterschiedlichen
Verkehrsmitteln (Bike-/Car-
Sharing + OPNV) in jeder
Ortschaft

= Offtl. Lademdglichkeiten in
allen Ortschaften (inkl.
Schnellladen)
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6.4. Evaluationsberichte

Auf Basis des oben vorgeschlagenen Evaluationskonzepts kénnte ungefahr alle 5 Jahre (angefangen
2030) ein Evaluationsbericht zusammengestellt werden. Dieser Evaluationsbericht dient dazu, die im
Rahmen der Evaluation gewonnenen Informationen systematisch aufzubereiten, zu bewerten sowie
diese dann zu kommunizieren. Das Zeitintervall von 5 Jahren eignet sich, weil einige Elemente der
Evaluation aufgrund ihres Aufwandes nur alle 5 Jahre durchfGhrbar sind und weil mehrjahrige
Datenreihen wesentlich aussagekraftiger sind.

In diesen Evaluationsberichten sollten auch die in dem Zeitraum umgesetzten MalRnahmen des
Mobilitatskonzepts dargestellt werden (vgl. 6.2 Umsetzungsevaluation). Zudem kénnen die
Handlungsfelder des Mobilitatskonzepts kurz Gberprift und ggf. neue Handlungsfelder bzw.
Schwerpunktthemen aufgefiuhrt werden.

Der Evaluationsbericht sollte folgende Inhalte umfassen:

e Darstellung der allgemeinen, aber auch der ortsspezifischen Rahmenbedingungen und Trends
mit Auswirkungen auf Mobilitdt und Verkehr in Warendorf (z. B. Fordermittelentwicklung,
wirtschaftliche Entwicklung, Bevdlkerungsentwicklung, Kraftstoffpreise, regional bedeutende
Planungen); Interpretation von Ursachen, Wirkungen und Tendenzen sowie Auswirkungen auf
die MaRnahmen des Mobilitatskonzepts

e Darstellung der mobilitatsbezogenen Ziele, zum Beispiel bundesweite/EU-weite Ziele zum
Klimaschutz

e Erstellung einer Zwischenbilanz im Sinne der Wirkungsevaluation: Darstellung der Ergebnisse
von Indikatoren fUr die Evaluation und Interpretation der Entwicklung

e Darstellung der umgesetzten bzw. in Umsetzung befindlichen Einzelmalinahmen und -projekte
des Mobilitdtskonzepts (mit den jeweils relevanten Daten fiir den Evaluationsprozess)

Auf Basis dieser Dokumentation sollten Aussagen dariber getroffen werden

e welche Umsetzungsschritte ergriffen wurden bzw. inwieweit die Umsetzung der im
Mobilitatskonzept enthaltenen MalRnahmen fortgeschritten ist

e warum welche Veranderungen bzw. Verzogerungen eingetreten sind
e welche Wirkungen und Tendenzen zu beobachten sind

e ob es (bei den MalRnahmen bzw. MaRnahmenfeldern) Abweichungen von den gewiinschten bzw.
erwarteten Wirkungen gab und ob sich daraus ein Bedarf fir eine Nachsteuerung ergibt
(Anderung, Streichung und Ergénzung von MaRnahmen; ggf. Fortschreibung des
Mobilitatskonzepts).
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7.Ausblick

Das Mobilitatskonzept als Meilenstein fir Warendorf

Das hier vorliegende Konzept stellt die Weichen fir eine nachhaltigere Mobilitat in Warendorf. Nach
einem intensiven Prozess ist ein Mobilitatskonzept entstanden, das die Mobilitatsplanung fir die
nachsten Jahre pragen soll. Das Konzept zeigt transparent die Richtung, in die sich Warendorf mit den
selbst gesteckten Zielen entwickeln méchte.

Mit dem Beschluss des Mobilitatskonzeptes ist der Prozess allerdings nicht abgeschlossen. Vielmehr
bildet dieser Meilenstein einen Startpunkt, um die gesetzten Leitlinien, Ziele und
Malinahmenempfehlungen in das tagliche Politik- und Verwaltungshandeln zu integrieren und die
Umsetzung voranzutreiben.

Das Mobilitatskonzept als Grundlage fir zukinftige Entscheidungen

Die Stadt Warendorf hat sich mit dem Zielkonzept ehrgeizige Ziele gesetzt. Mabilitat soll einen Beitrag
leisten, dass Warendorf eine lebenswerte und attraktive Stadt bleibt. Ein Schlussel daftr soll eine
Mobilitatswende hin zu einem nachhaltigeren, klimaneutralen Mobilitdtsangebot sein, das Themen wie
der Aufenthalts- und Lebensqualitat im offentlichen Raum, der Barrierefreiheit, aber auch z. B. der
Erreichbarkeit eine hohe Bedeutung zuweist. Jede getroffene Mobilitatsentscheidung muss sich in
Zukunft anhand der Ziele des Mobilitatskonzeptes messen lassen. Die Strategien und Hinweise leiten
sich aus den beschlossenen Zielen ab und bilden dabei die Grundlage fir zukinftiges
Verwaltungshandeln. Die MalRnahmenempfehlungen sowie die Konzepte bilden dabei Ansatzpunkte fir
konkrete Projekte, um die Ziele zu erreichen. Einige MalRnahmen sind dabei bereits angestoRen, andere
bedUrfen weiterer Abstimmung.

Das Mobilitatskonzept als gemeinsames Projekt der Stadtgesellschaft

Hier kann sich die Stadt Warendorf auf eine aktive Stadtgesellschaft verlassen. So entspringt der hier
vorliegende Bericht bereits einem intensiven Diskurs mit der Stadtgesellschaft. Die Kultur des
Miteinanders weiter zu fordern, muss daher das Ziel sein, um besonders die vielen kontroversen Themen
konstruktiv zu diskutieren und schlief3lich umsetzungsreife Losungen zu finden. Dabei sind sowohl die
Stadtgesellschaft, die Verwaltung, aber auch die Palitik gefordert. Besonders fur zentrale Raume wie der
Altstadt oder fir neue Quartiere wie ,In de Brinke” oder ,Breede” muss der Dialog fortgesetzt werden.

Das Mobilitatskonzept als Teil einer integrierten Gesamtplanung

Eine abgestimmte Planung ist notig. Mobilitat wird immer Mittel zum Zweck sein, daher ist es notwendig,
bei Mobilitatsentscheidungen stets eine integrierte Betrachtung vorzunehmen. Dies schlieRt die
Betrachtung der Region Uber die Stadtgrenzen hinaus sowie die Integration anderer Fachdisziplinen
aulRerhalb der Verkehrsplanung ein. So muss bereits die Bauleitplanung ihren Beitrag leisten, um in allen
Ortsteilen kurze Wege durch eine nachhaltige Stadtentwicklung zu ermdglichen. So werden
Verkehrsstrome vermieden, bevor sie entstehen und in der Folge verlagert oder optimiert werden
mussen.
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Das Mobilitatskonzept als lebendiges Planwerk

Das bestehende Konzept ist ein lebendiges Planwerk. Dies bedeutet, dass die Leitlinien, Strategien und
Malnahmen nicht starr, sondern dynamisch sind und gegebenenfalls aufgrund neuer Entwicklungen

(z. B. sozialer Wandel, neue Technologien etc.) evaluiert und angepasst werden kénnen. Dies verdeutlicht
den Bedarf an regelmaRiger Evaluation der bestehenden Konzepte und MaRnahmen.
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8. Anhang

Anhang 01 — Zwischenbericht Bestandsanalyse

Anhang 02 — Zielkonzept

Anhang 03 — Zusammenfassung Online-Beteiligung Ziele
Anhang 04 — Dokumentation Ortsteilwerkstatte

Anhang 05 — Datenbericht Online-Beteiligung Mallnahmen
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